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Onsoz

Tarih boyunca insanoglu yiik ve yolcu tasimacilifinda denizyolundan istifade etmistir. ilkel sal-
lardan gunidmduzin teknolojik modern gemilerine uzanan surecte denizyolu tasimaciligi cesitli ev-
relerden gecmistir. Ozellikle diinya ticareti ve tarihi acisindan dénim noktalarindan biri olan cografi
kesifler, sanayi devrimi ve ardindan buharli gemilerin icadi denizyolu tasimaciliginin énemi acisindan

milat niteligindedir.

Dinya tarihi boyunca denizyoluna hakim olabilen topluluklar gelismisler ve refah dizeylerini art-
tirmislardir. Ulkemiz iic tarafinin denizlerle cevrili olmasi ve jeopolitik konumu nedeniyle bu topluluk-

lar arasindadir.

Denizyolu tasimaciligr gerek tek seferde tasidigr yuk miktari, gerekse maliyet acisindan diger ta-
sima modlarina gore daha avantajli konumdadir. Teknolojinin de ilerlemesiyle sefer sireleri kisalmis
ve ayni zamanda denizde can ve mal givenligi de artmistir. Dinya dlceginde Uretim dizeyinin artmasi,
dretim icin girdilerin tedarik edilmesi ve ortaya cikan Urdnun tiketiciye ulastirilmasi denizyolu tasi-

maciliginin 6nemini ortaya koymaktadir.

Dinya ticaret hacmine paralel olarak artan llkemiz dis ticaret hacmi denizcilik sektorimuizi
daha da onemli bir yere oturtmaktadir. Calismamizda dlnyada ve Ulkemizdeki ekonomik gelismeler
ve bu gelismelerin deniz ticaretine etkileri ile tlkemiz deniz ticaretinin son yillardaki degisimi ve ge-

lisimi incelenerek diinyadaki konumu tespit edilmeye calisilmistir.

Calismamizin Turk denizcilik sektorine ve ilgililere faydali olmasi umudu ve dilegiyle...
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Giris

Kiresellesen ve serbestlesen dinyada Uretim ve tliketim kaliplari degismektedir. Bir trdn ayni
anda birden fazla ulkede Uretilmekte, Uretildigi yerden de tUm dinyaya dagitilmaktadir. Uluslararasi
ticarette uzmanlasmaya gidilerek her tlke goreceli olarak tstin oldugu mallari Gretmeye baslamis-
tir. Uretilen bu mallar icin gerekli olan hammadde ve enerji materyalleri dogal kaynaklari olmayan
tlkeler icin disaridan ithal edilmektedir. Uretim icin gerekli olan hammadde, ara mali ve fosil yakitlar
yogun olarak denizyoluyla tasinmaktadir. Ayni sekilde Uretilen nihai mallar da bir Glkeden digerine

veya Ulke icinde de mUimkun oldugunca yogun olarak denizyoluyla tasinmaktadir.

Dile getirdigimiz tiim kosullar tilkemiz icin de gecerlidir. Ozellikle yurdumuzun (c tarafinin de-
nizlerle cevrili oldugunu distndigimiz zaman diger Ulkelerle olan mal ticaretimiz yogun olarak
denizyoluna baglidir. Ayrica bir ic deniz olan Marmara Denizi'nde jeopolitik konumundan dolayi yogun

olarak mal akisi yasanmaktadir. Yine buradaki mal akisi da denizyoluyla saglanmaktadir.

Dinya ekonomisine iyice entegre olan tlkemiz, kabotaj hatti tasimalari haricinde dinyada geli-
sen dnemli siyasi, sosyal ve ekonomik olaylara karsi duyarli hale gelmistir. Ulkemiz ve diinya gene-
linde uygulanan kur politikalari, faiz kararlari ve ekonomik konjonktiur dinya ticaretini etkilediginden
dolayi, denizcilik sektorl de bu durumdan etkilenmektedir. Ayrica adi gecen kosullar denizciligin fi-

nansmani konusunda ayri bir dneme sahiptir.

Ilk olarak finansal piyasalarda ortaya cikan kuresel kriz once reel kesime yansimistir. Ardindan
ticarete yansiyan kriz, etkilerini denizcilik sektorinde de iyice hissettirmistir. Krizden sonra keskin

disUs yasayan navlun fiyatlari ve kazanclar, artan dinya deniz ticaret filosuyla iyice dismektedir.

Bu calismada yukarida ifade edilen kriterlerle birlikte diinyadaki gelismeler isiginda Tirk Deniz

Ticaretinin yonu ve gelisimi degerlendirilmektedir.
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Dunya Deniz Ticareti ve
Ekonomik Gelismeler

DUNYA DENIiZ TiICARETI

Deniz tasimaciligl; ozellikle sanayi hammaddesini olusturan cok blyik miktarlardaki yiklerin bir
defada bir yerden diger bir yere tasinmasi imkanini saglamasi, givenilir olmasi, sinir asimi olmamasi,
mal zayiatinin minimum dizeyde olmasi, cevreyi en az kirletmesi, yolcu-km ve ton-km basina tikettigi
enerjinin en az olmasi diger kayiplarin hemen hemen hic olmamasi, hava yoluna gore 14, karayoluna gore
7, demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasi nedeniyle diinyada en cok tercih edilen ulasim seklidir.

Dinya ticaretinin ithal ve ihrac ylklerinin % 75'i" deniz yoluyla tasinmakta olup diinyada, denizyoluyla
gerceklestirilen uluslararasi ticaret hacmi, her gecen gln siratle artmaktadir. Deniz tasimaciligi sektori
Ulkenin ithalat ve ihracat artis ve azalislarina ve hatta diinyadaki mal degisimlerine paralel olarak inis cikis
yasayan bir sektordir. Son yillarda deniz tasimaciligi toplam ticaret hacmi icerisinde ylkselen bir trend
gostermektedir.

Ulusal ekonomilerdeki serbestlesme ve sanayilesmenin artmasi triinlere olan talebi de arttirmaktadir.
Teknolojik gelismeler ise ulastirmanin etkin ve hizli yapilmasini saglamaktadir.

Dinya deniz ticareti, 2011 yiinda 1.462 milyon DWT'luk deniz filosu, 8.839 milyon ton yik tasima
miktari ve yillik 400 milyar Dolarlik geliri ile dev bir sektordir. Bununla birlikte petrol tasimaciliginin %60'
ve dogalgaz tasimaciliginin %25'i deniz yoluyla yapilmaktadir.

Kuru (dékme) yik tasimalarinin 2003 - 2011 yillari arasinda, yillik ortalama %5,4 artarak donem
sonunda 3.490 milyon tona cikmasi, tanker tasimalarinin ise ayni donemde yillik ortalama %?2,6 artarak
donem sonunda 3.072 milyon tona ulasmasi beklenmektedir. Ayrica konteyner ve diger genel yiklerin yillik
ortalama %3,6 biylyerek donem sonunda 2.275 milyon ton olmasi beklenmektedir.

Sinirlarin ortadan kalktigi, uluslararasi rekabetin yogun oldugu denizyolu tasimaciliginin temel
elemanlari gemiler ve limanlardir. Yiklerin elleclenerek tasimalarin baslayip sona erdigi limanlarda,
tasimalari yapan gemilerin yurtici, yurtdisi ve transit tasimacilikla Ulke ekonomisine katkisi buyuktur.

1 The Global EnablingTrade Report 2012
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DUNYADAKI MAKROEKONOMIK GELISMELER

Gayri safi yurtici hasila (GSYH) bir tlke sinirlari icerisinde belli bir zaman diliminde, Uretilen tim
nihai mal ve hizmetlerin para birimi cinsinden degeridir ve yaygin bir sekilde ekonomik biyikligin clctti
olarak kullanilmaktadir

Ekonomik biylime diger tim sektorlerde oldugu gibi denizcilik sektdriinde de belirleyici konumdadir.

Uretim icin kullanilan girdilerin ve retim sonucunda elde edilen ciktilarin tiiketiciye ulastirilmasi
kanalinin buytk bir kismi denizyoluyla yapilmaktadir.

Uretim ve tiiketim sonucunda elde edilen bilyiime rakamlari da bu nedenlerden dolayr denizciligi ve
denizcilige olacak etkileri direkt yansitma ozelligine sahiptir.

Diinya Olceginde Bolgesel Biiylime Oranlari (GSYH)

%
12,0 === Diinya === Tiirkiye Gelisen === AB === QD&KA === Gelismis

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0,0
2004 2005

2006 2007 2011

-2,0
-4,0

-6,0

Kaynak: IMF

Ulke gruplari acisindan 2004 - 2011 yillari arasinda biyime rakamlarinin yer aldigr Grafik-1'e
bakildiginda, gelismekte olan Ulkelerin gelismis Ulkelere nazaran daha yiksek biyimeler yasadigi, yakin
zamanda gerceklesen kiresel krizin tim dinyayr derinden etkilemis olmasina karsin, gelismekte olan
ekonomilerin 2008 ve 2009 yillarini daha az kayipla kapattiklari ve toparlanmanin gelismis Ulkelere kiyasla
daha hizli oldugu gorilmektedir. Ayrica IMF'nin tahminine gore; 2012 yilinda gelismekte olan ekonomilerin
gelisen ulkelere gore daha ylksek bir blylime orani yakalamasi beklenmektedir.

IMF'in Turkiye ekonomisine dair biylime beklentisi; 2012 yili icin %2,3, 2012 - 2014 Orta Vadeli
Programda ise %4 olarak belirlenmistir. Deniz ticaretinde etkili olan Cin'in 2012 yili bUytime beklentisi ise
%8,2°dir.

Fiyatlar genel dizeyinin sirekli artisi olarak nitelendirilen enflasyon, ulusal paralarin degerlerini
dustrmekte, belirsizlik ortami olusturmakta, Uretim ve tiketim dizeyini etkileyebilmektedir.
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Diinya Olceginde Bélgesel Enflasyon Oranlari (%)
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Kaynak: IMF

Dinyanin ve belirli kosullar altinda birlestirilmis Ulke gruplarina ait 2004 - 2011 yillari arasindaki
enflasyon rakamlarinin yer aldigi Grafik-2 incelendiginde; kriz oncesi donemde artan emtia fiyatlarinin da
etkisiyle enflasyon oranlarinda diinya genelinde bir artisin yasandigi ancak, krizle birlikte talepte gorilen
daralmayla enflasyon oranlarinin hizli bir sekilde distiigu, krizden sonra parasal genislemelerle beraber
hizla blylyen gelismekte olan piyasalardaki artan talep ve emtia fiyatlarinda gorulen yikselislerin dinya
enflasyon oranini yukari cektigi gorilmektedir.

Enflasyondaki hizli artis ve disusler gelismis piyasalara gore gelisen piyasalarda daha belirgindir.
Gelisen ekonomiler fiyat dalgalanmalarina karsi daha hassas olmalari nedeni ile ozellikle emtia
flyatlarindan belirgin bir sekilde etkilenmektedirler.

IMF'in 2012 yili tahminlerine gore; dinya genelinde ozellikle de gelisen piyasalarda enflasyon
oranlarinda artis beklenmektedir.

Libor Faiz Oranlari;

Denizciligin finansmaninda yaygin olarak kullanilan krediler, doviz tzerinden kullandirilan kredilerdir.
Bu nedenle, yabanci parayla kullanilan kredilerden dolayr piyasa doviz kurlarindaki oynakliklara ve
kullanilan dovizin faiz oranlarina karsi hassaslasmaktadir.

Londra’'da bankalar arasi piyasada borclanma faizi olarak kullanilan LIBOR, bolgesel gériinmesine
ragmen tim dinyada bircok finansal islemde referans faiz olarak islem gormektedir.

Euro, Dolar ve Yen 3 Aylik LIBOR Faiz Oranlari (%)
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Kaynak: www.global-rates.com
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Diinyada yaygin olarak kullanilan LIBOR faiz oranlarinin verildigi Grafik-3'e bakildiginda; kriz oncesine
kadar strekli artan LIBOR faiz oranlarinin, krizle birlikte hizli bir sekilde distigu gorilmektedir. Krizin
baslamasiyla birlikte piyasalarin canlanmasi ve yeniden talep olusmasi icin borclanma faiz oranlari iyice
asagl cekilmistir. Diger taraftan Dolar krizden hemen 6nce dismeye baslamisken, Euro ve Yen krize
girildikten sonra dismeye baslamistir.

IMF 2012 yili icin Dolar ve Yen faiz oranlarinin artacagini, Euro faiz oraninin azalacagini tahmin
etmektedir. Avrupa kitasinin borc krizine striklenmesi ECB'nin (Avrupa Merkez Bankasi) faiz indirim

karari almasina neden olmaktadir. Denizciligin finansmaninda dnemli bir yeri olan LIBOR faiz oranlarinin
arttirilmasi kaynak maliyetini biraz daha arttiracaktir.

Doviz Kurlari;

Farkli iki Ulke parasinin birbiri cinsinden degeri olan doviz kuru, denizciligin finansmaninda

borclanmadaki onemi ve klresel ticaretin bu paralar araciligiyla yapiliyor olmasindan dolayl takip
edilmektedir.

Ulkemizin 2011 yilinda gerceklestirdigi dis ticaretindeki ithalatin ortalama % 33'U Euro ve % 62'si
Dolar cinsinden yapilmistir. lhracatin ise ortalama % 48'i Euro ve % 46'si Dolar olarak gerceklesmistir.

Doviz Kurlari (Euro - Dolar)
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Kaynak: TCMB

Doviz kurlarinin yer aldigi Grafik-4'e bakildiginda Euro ve Dolar kurlarinin 2004-2011 yillari
arasinda benzer hareketler gosterdigi, baslangic degerlerinden ve ortalamadan az bir sapmanin gelistigi
gorulmektedir. Euro ve Dolarin 2004 - 2009 yillari arasinda ayni yonde hareketler gostermis olmalarina

karsin Euro'nun Dolar'dan daha fazla degisiklik gosterdigi goze carpmaktadir. Ayrica Euro ve Dolar 2011
yilinda belirli bir deger etrafinda salinmistir.

Diinya Ticaret Hacmi;

Dinya ticaretinin yaklasik %75'inin denizyoluyla yapiliyor olmasindan dolayl, dinya ticaretinde
meydana gelen daralma veya genislemeler denizyolu tasimaciligini direkt olarak etkilemektedir. Soyle ki;
ekonomik krizler, Ulkelerin tretim ve tiketimlerini dolayisiyla ticareti etkiledigi icin denizyolu tasimaciligi
da bu durumdan etkilenmektedir.

Dinya ticaret hacminin gelisimini gosteren Grafik-5"e bakildiginda; dinya ticaret hacminin 2005
yilindan 2008 yilinin son ceyregine kadar surekli arttigi, bu donemden itibaren ise yasanan kiresel krizin
etkisiyle daralma evresine girdigi ve 2009 yilinin 1. ceyreginden itibaren ise yeniden yiikselise gectigi ve
2011 yiliyla birlikte kriz oncesi degerlerine ulastigi ve hatta 20171 yilinin 3. ceyreginden itibaren 2008 yili
degerlerini gectigi gortlmektedir.
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Dinya Ticaret Hacmi

Milyar $
5.000
4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500
0

2005/1
2005/3
2006/1
2006/3
2007/1
2007/3
2008/1
2008/3
2009/1
2009/3
2010/1
2010/3
2011/1
2011/3

Kaynak: WTO

Dinya ticareti blUyime oranlarinin yer aldigr Grafik-6 incelendiginde ise; dinya ticaretinde 2008
yili 3. ceyreginden itibaren hizli bir diststn oldugu, 2009 yilinin tamaminda kicllme yasayarak negatif
buytimeyle sirekli azaldigi, 2010 yili ilk ceyregindeki blyime oraninin glcli baz etkisiyle birlikte 2008
yili biyime rakamlarini yakaladigr gortlmektedir. 2011 yilinda ise dalgali seyrini siirdlirmis ve yilsonuna
dogru diusus egilimi gostermistir.

Diinya Ticaret Hacminin Ceyrekler Itibariyle Gelisimi
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Kaynak: WTQO

ihracat Miktar Endeksi;

Diinya genelinde yapilan ticaretin hacimce ne kadar oldugunu gésteren ve Diinya Ticaret Orgiitii (WTO)
tarafindan parasal degerler olmadan hesaplanan Ihracat Miktar Endeksi, diinya genelinde ticareti yapilan
mallarin miktarini vermesi ve dinya ticaretinin yaklasik % 75inin denizyolu ile yapiliyor olmasi nedeni ile
denizcilik icin oldukca dnem arz etmektedir.
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Diinya ihracat Miktar Endeksi
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Kaynak: WTO

Dinya ticaretinin miktar olarak hesaplandigiihracat miktar endeksinin gelisimini gosteren Grafik-7"ye

bakildiginda, 2009 yilina kadar kicuk dususler yasansa da 2009 yiinda % 14°luk hissedilir bir disisin
yasandigi gortlmektedir.

Diinya ihracat miktar endeksinin 2009 yilindaki % 14'lik dislsl, dinya ticaret hacminin ne kadar
kiculdigunu gostermektedir. Dinya ticaretindeki bu hacimsel kiicilme denizyolu ile tasinan yuk miktarini
da olumsuz etkileyerek diismesine neden olmustur. 2010 yilinda ise 2009 yilindaki distisin aksine %30 luk
artis gercekleserek dinya ticaretinin yeniden toparlanmasini saglamis, bu durum denizyolu tasimalarina
da olumlu olarak yansimistir. 2011 yilina gelindiginde ise ihracat miktar endeksi 2010 yilina gore hissedilir
bir azalma gostermis ve kriz oncesi degerlerine donmustir.

Baltic Dry Endeksi (BDI);

Kuru ve dokme yiik tasimaciliginda arz ve talep dengesini aciklayan ve navlun fiyatlari baz alinarak
olusturulan Baltic Dry Index (BDI], denizcilik sektoriindeki mevcut durumu yansitmasi ve ekonomik
anlamda da dncl gosterge niteligi tasimasindan dolayr 6nem kazanmaktadir.

Baltic Dry Endeksi (BDI)
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Baltic Dry Endeksinin yer aldigi Grafik 8'e bakildiginda, 2005 Temmuz ayina kadar dalgali bir seyir
izledigi, 2005 Temmuz ayindan sonra ise rekor kirarak 2008 Mayis ayina kadar yukselisini sirdtrdigd
gorilmektedir. Bu tarihten itibaren finansal kesimlerde yasanan kiresel krizin reel sektore ve ulastirma
sektorline yansimasindan dolayi yasanan keskin disUsle birlikte, kiiresel belirsizliklerden kaynakli olarak

2010 yili boyunca dalgali seyrini sirdirmisttr. 2011 yilinda ise daha istikrarli fakat dip seviyelerde seyrini
strdUrmustdr.
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Diizenli Sefer Baglanti Endeksi (LSCI);

Bir Ulkenin kiresel dizenli sefer baglantilarina bitlnlesme derecelerini gosteren Dizenli Sefer
Baglanti Endeksi (LSCI); toplam gemi sayisi, bu gemilerin toplam konteyner tasima kapasitesi,
maksimum gemi kapasitesi, sunulan hizmet sayisi ve hizmet saglayan sirket sayisi kriterleri kullanilarak
hesaplanmaktadir.

Ulkelerin dinya pazarlarina girisleri cogunlukla, yine tlkelerin ulasim (tasima) baglantilarina ve
ozellikle endustriyel Urinlerin ithalat ve ihracatlarinda kullanilan dizenli sefer hizmetlerine baglidir.

Tirkiye'nin Dizenli Sefer Baglanti Endeksi (LSCI)
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Kaynak: UNCTAD

Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferansi (UNCTAD]) tarafindan olusturulan LSCI endeksine
gore, Turkiye'nin 2004 - 2011 yillari arasi performansinin yer aldigi Grafik-9'a bakildiginda, 2008 yilina kadar
slrekli artan endeks degerinin krizin etkisiyle 2009 yilinda dustigu, 2010 yilinda ise yeniden toparlanarak
artisa gectigi ve 2011 yilinda kriz oncesi degerin Uzerine ciktigi gorilmektedir.

Yukarida incelenen diinya ekonomisi ve ticareti grafikleriyle birlikte distnuldiginde kiresel krizden
Tdrk denizciliginin minimum diuzeyde etkilendigi ve hizla toparlanarak blytime trendini surdirebildigi
gorilmektedir.

EMTIA FIYATLARI ENDEKSI (CPI)

Dinya genelinde emtia fiyatlari baz alinarak olusturulan emtia fiyatlari endeksi, fiyat artis ve
azalislarini gostermektedir. Fiyat artislari bireylerin, tlkelerin harcamalarini arttirmakta ve tiketimlerini
dislrebilmektedir.

Denizyolu tasimaciginda bazi mal gruplari ve tasima modlari disarida tutuldugunda bircok yik grubu
hammadde ve ara mal niteligindedir. Emtia fiyatlarindaki hareketler arz ve talep dengesini yansittigindan,
dolayli da olsa denizyolu tasimaciligini etkilemektedir. Reel anlamda olusmayan fiyatlarin enflasyonist
baskilar olusturmasi da denizyolu tasimaciligini etkileyebilecektir.

Emtia Fiyatlari Endeksi'nin yer aldigi Grafik-10"a bakildiginda; piyasalarin ylkseliste olmasi ve talebin
artmasl nedeniyle 2008 ortalarina kadar yikselisin strdigu, 2008'in ikinci yarisindan sonra keskin bir
disisiin yasandigi, 2009 ortalarindan itibaren ise artan taleple birlikte emtia fiyatlarinin yeniden ytikselise
gectigi gorilmektedir. Emtia fiyat endeksinin ylkselis ve dislslerinde arz soklarinin ve dogal afetlerin de
etkisinin olabilecegi gozden kaciritmamalidir.
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Emtia Fiyatlari Endeksi (CPI)
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Kaynak: IMF

Akaryakit Fiyat Endeksi;

Akaryakit fiyatlarindan olusan akaryakit fiyat endeksi diger emtialara benzer bir hareket géstermistir.
Diinya genelinde artan Uretim ve talep akaryakit fiyatlarinin yikselmesine neden olmustur.

Akaryakit Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

Kriz yilina kadar artan akaryakit fiyatlari, krizle birlikte tGretimin de dismesine bagli olarak dislse
gecmistir. Kiresel kriznedeniyle akaryakitin Gretim miktaridisse de, Uretimicin hala dinyaninvazgecilmez
kaynagidir. Ayrica, akaryakitin tasimaciligin en onemli maliyet kalemi olmasi nedeniyle akaryakit fiyatlari
tasimacilikta ayri bir dneme sahiptir.

Endiistriyel Girdi Fiyat Endeksi;

Uretimin 6nemli kalemlerinden biri de endistriyel girdilerdir. Endistriyel girdi fiyatlari kullanilarak
Endustriyel Girdi Fiyat Endeksi olusturulmaktadir. Endistriyel girdilerin fiyatlarindaki artislar maliyetleri
etkileyerek ciktifiyatlarina olumsuzyansimakta, cikti fiyatlaribu olumsuzluklayikselmekte, cikti fiyatlarinin
yUkselmesi talebi azaltmakta ve bu olumsuz durum denizyolu tasimaciligini olumsuz etkilemektedir.
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Endistriyel Girdi Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

Endiistriyel Girdi Fiyat Endeksi degerlerinin yer aldigi Grafik-12'ye bakildiginda; 2007 ortalarina kadar
belirli dizeyde yiukselmenin oldugu, bu aylardan itibaren ise 2009 ortalarina kadar keskin bir disisun
yasandigl, endeksin 2009"un ikinci yarisindan itibaren sirekli bir artis gosterdigi goriilmektedir.

Ham Petrol Fiyat Endeksi;

Enerji kaynaklarinin en 6nemlilerinden birisi de ham petroldir. Dinyanin ham petrol ihtiyaci 6zellikle
gelismekte olan ulkelerden dolayi stirekli artmaktadir. Dinya genelinde niifusu artan orta gelir grubu,
enerji talebini arttirmaktadir. Ayrica, ham petrolden uretilen Uriinlere olan talebin de artmasi ham petrole
olan talebi iyice arttirmaktadir.

Ham petrol fiyatlari kullanilarak Ham Petrol Fiyat Endeksi olusturulmaktadir.

Ham Petrol Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

Ham Petrol Fiyat Endeksi'nin yer aldigi Grafik-13"e bakildiginda; petrol fiyatlarinin 2008 ortalarina
kadar strekli ylikseldigi, krizin etkisi ve azalan taleple birlikte 2009°un baslarina kadar distigu ve bu
tarihten itibaren petrol fiyatlarinin artan tretim ve ticaret hacmiyle birlikte tekrardan artis trendine girdigi
gorilmektedir.
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Diinya Ham Petrol Uretimi ve Tiketimi
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Kaynak: BP

Ham petrol Uretim ve tlketim rakamlarinin yer aldigr Grafik-14e bakildiginda; czellikle gelisen
ekonomilerin artan talepleriyle birlikte tiketimin, Uretimin tzerinde gerceklestigi, krizle birlikte azalan
talep ve ticaret hacmi dogrultusunda 2009 yilinda tretimin bir onceki yila gore % 2,4 ve tiiketimin ise % 2
azaldigi gorilmektedir. Dinyada ticareti yapilan petrolin %60’ denizyoluyla tasinmaktadir?.

Dogalgaz Fiyat Endeksi;

Enerji kaynaklarindan bir digeri de dogalgazdir. Dogalgaz konutlarda isinmada, elektrik Uretiminde ve
sanayide kullanilmaktadir. Dogalgazin ticareti ve onemi yildan yila artmaktadir.

Dogalgaz fiyatlari kullanilarak Dogalgaz Fiyat Endeksi olusturulmaktadir.

Dogalgaz Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

Dogalgaz Fiyat Endeksi'nin yer aldigi Grafik-15"e bakildiginda; dogalgaz fiyatlarinin 2007 yilina kadar
yukselisini stirdirdiigu, devam eden bu ylkselisin 2008 yilinda bir sicrama yaptigi gorilmektedir. Dogalgaza
olan talebin 2008 yilinda artmasi Uretimi artirmis, bu durum fiyatlarin yukari cikmasini saglamistir. Ancak,
krizle birlikte dogalgaza olan talep azalmis ve ticarette daralma meydana gelmis, bunun sonucunda da
dogalgaz fiyatlari asagi cekilmistir. Artan talep ve ticaretle birlikte 2009 yilindan itibaren yavas da olsa
toparlanma baslamis ve 2011 yilinda iyice ivme kazanmistir.

2 Faruk Demir, Enerji Glvenligi, Enerji Ekonomisi, Enerji Diplomasisi
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Diinya Dogalgaz Uretimi ve Tiiketimi
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Kaynak: BP

Dinya dogalgaz Uretim ve tiketim rakamlarinin yer aldigr Grafik-16'ya bakildiginda; benzer sekilde
hizla artan Uretim ve tlketim hacminin 2009 yiliyla birlikte bir kesintiye ugradigi, 2011 yilina kadar
ortalama % 3 buylyen dogalgaz tretim ve tiketiminde 2009 yilinda bir kirilma yasansa da kendisini biran
dnce toparlamis ve 2009 oncesi blylime rakamlarini yakalamistir. Diinyada tiketilen dogalgazin %25'i
denizyoluyla tasinmaktadir®.

Komiir Fiyat Endeksi;

Enerji kaynaklarindan bir digeri olan komur 6zellikle celik tUretiminde yogun olarak kullanilmaktadir.
Ayrica, halen diinyanin elektrik ihtiyacinin yaklasik % 40"t komiir kullanilarak karsilanmaktadir.*

Komur fiyatlari kullanilarak Komur Fiyat Endeksi olusturulmaktadir.

Komur Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

3 Faruk Demir, Enerji Givenligi, Enerji Ekonomisi, Enerji Diplomasisi

4 www.worldcoal.org
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Komiir Fiyat Endeksi'nin yer aldigi Grafik-17'ye bakildiginda; kdmur fiyatlarinin diger emtialarla
benzer hareketler gdsterdigi, ozellikle 2008 yilindaki diinya celik Gretiminin artmasi temel girdilerden birisi
olan kémire olan talebi arttirarak 2008 yilindaki komiur fiyat artislarinin bir hayli yiksek seyretmesine
neden oldugu, 2009 yilinda disen fiyatlarin 2010 yili ile birlikte yeniden artisa gectigi ve 2011 yilinda da
artisin ayni hizla devam ettigi gorilmektedir.

Diinya Kémiir Uretimi ve Tiiketimi
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Kaynak: BP

Diinya komr Gretim ve tiketim rakamlarinin yer aldigi Grafik-18"e bakildiginda; belirli bir oranda
artan komdr dretiminin 2009 yilindan sonra ivme kazanarak artisini sirdtrdigd, Uretimiyle ayni seviyede
olan kémir tiketiminin ise 2009 yilinda az miktarda azaldigi gérilmektedir. S6z konusu donemde kémiir
tiketimi ortalama % 4, komir dretimi ise % 5 artmistir. Halen dinyanin elektrik tretiminin %40'1, celik
Uretiminin %68’ komure bagli olarak gerceklestirilmektedir. Diinyada tiiketilen komirin yaklasik %15 -
20’si tasinmakta, bunun da yaklasik %80 - 90'1 denizyoluyla yapilmaktadir®.

Metal Fiyat Endeksi;

Ozellikle insaat, altyapi ve otomotiv gibi sektérlerde yogun olarak kullanilan metaller, dékme yiik
tasimaciligr acisindan onemlidir. Bu mal grubunun fiyatlarinda olusan hareketler, Uretim seviyesi ve talep
tzerinde belirleyici olmakta ve denizcilik sektoriini yakindan ilgilendirmektedir.

5 www.worldcoal.org
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Metal Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

Metal fiyatlari kullanilarak olusturulan Metal Fiyat Endeksinin yer aldigi Grafik-19"a bakildiginda;
2008 yili ortalarindan sonra disls gosteren endeks, 2009 yili basindan itibaren toparlandigi ve hizla arttig,
2008 ve 2009 yillarinda yeterince talep olmamasi nedeniyle fiyatlarin asagi cekildigi gorilmektedir. 2009
baslarindan sonra artan metal talebine bagli olarak fiyatlar yukari cikmistir. Ozellikle demir cevheri,
dokme yik tasimaciligi acisindan énem arz etmektedir.

Diinya Celik Uretimi

Milyon Ton
1.600

1.400
1.200
1.000
800
600
400
200

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Kaynak: WSA

Dinya celik Uretiminin yer aldigr Grafik-20'ye bakildiginda; 2008 ve 2009 yillarinda sinirli bir dists
yasansa da 2010 yilinda rekor dizeyde artisla bu distsin telafi edildigi ve 2011 yilinda artisin devam ettigi
goridlmektedir. Dlnya celik Uretiminin artmasi girdi olarak kullanilan demir cevheri ve komur talebini de
aciklamaktadir. Bu madenlere talebin artmasi fiyatlari yukari dogru cekmektedir.

Celik Uretiminin % 75'i® demir cevheri kullanilarak yapilmaktadir. Dinya ticareti zayiflamis olsa
da, ozellikle gelismekte olan ekonomiler ic tlketimleriyle ve altyapi calismalariyla blyimeye devam
etmislerdir. Ozellikle insaat ve altyapi harcamalari arttirilip ic tiiketim canli tutularak krizin etkileri
giderilmeye calisitmistir.

6  www.worldsteel.org
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Demir Cevheri Fiyat Endeksi
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Kaynak: IMF

Demir cevheri fiyatlarindan olusan Demir Cevheri Fiyat Endeksinin yer aldigi Grafik-21e bakildiginda;
fiyatlarda surekli artislarin yasandigi, demir cevheri ticareti bitin emtialarin aksine 2009 yilinda da hiz
kesmedigi ve bu nedenle fiyat artislarinin devam ettigi gorilmektedir.

Hububat;

Dokme yiik piyasasini etkileyen mal gruplarindan birisi de hububattir. Dinya nifusunun giderek artiyor
olmasi gida maddelerinin 6nemini arttirmaktadir. Kiresel iklim kosullarinin belirsizligi bazi tlkelerin
dretimlerinin tiketimlerini karsilayamamalarina neden olmakta ve gida maddelerini ithal etmek zorunda
birakmaktadir.

Ulkeden ilkeye degisiklik gostermekle birlikte bugdayda bir snceki yilin Temmuzayiile icinde bulunulan
yilin Haziran ayr arasinda kalan periyot, diger tahillarda bir dnceki yilin Ekim ayi ile icinde bulunulan yilin
Eylulayi arasinda kalan periyot bir hasat yilidir. Hububat Gretimi kuraklik ve yagis durumuna gore degisiklik
gosterebilmekte, tiketim miktari ise artan diinya nifusuna paralel olarak yildan yila artmaktadir. Dinya
hububat ticaretini mevcut devlet politikalari (kota ve sinirlamalar) ve talepler etkilemekte, bu etkilesim de
otomatik olarak deniz yolu tasimalarini etkilemektedir.

Dinya Hububat Ticareti

Milyon Ton M Hububat [l Pirinc [l Yagli Tohumlar
450

400

LLLLLLL

2006/2007 2007/2008 2008/2009 2009/2010 2010/2011 2011/2012 2012/2013

Kaynak: USDA
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Dinya hububat ticaretinin yer aldigr Grafik-22'ye bakildiginda; toplam hububat ticaretinin dalgali bir
seyir izledigi ve 2011/2012 doneminde buyuk bir artis kaydettigi gorilmektedir. Yagli tohumlarin ticaretinde
istikrarli bir seyir oldugu gozlenmekte fakat pirin¢ ticaretinde 2009/2010 ve 2011/2012 donemlerinde
disus oldugu goézlenmektedir. Amerika Birlesik Devletleri Tarim Bakanligi (USDA) 2012/2013 déneminde
pirinc ve yagli tohumlar ticaretinde artis beklemesine ragmen hububat ticaretinde azalis olacagini tahmin
etmektedir.

DUNYA DENizZ TiCARET FiLOSU
Diinya Tanker Piyasasi

Dinya tanker filosunun adet ve ton bazinda yer aldigr Grafik-23'e bakildiginda; dinya tanker filosu
gelisiminin strekli bir artis gosterdigi, 2008 - 2009 yillari boyunca yasanan krize ragmen hem adet hem
de DWT bazinda filonun surekli arttigi gorilmektedir. 2009 yilindan sonra adet bazinda artis hizinda bir
yavaslama olmasina ragmen tonaj arzi ortalama artis hizi seviyesini sirdirmektedir.

Dinya tanker filosu 2003 yilina gore 2011 yilinda; adet bazinda % 29, DWT bazinda % 58 artmistir. Gemi
basina disen ortalama kapasite olarak ise 2003 yilina gére 2011 yilinda; % 22 artmistir.

Diinya Tanker Filosu
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Kaynak: ISL

Dinya tanker filosunun 2003-2011 yillari arasindaki yillik ortalama artislarina baktigimizda; adet
bazinda yillik ortalama % 3, DWT bazinda ise yillik ortalama % 6 blyldugd, gemi basina ortalama DWT
bazinda ise yillik ortalama % 3 blyime kaydedildigi gorilmektedir. Ayrica, 2011 yilinda diinya tanker filosu
diinya deniz ticaret filosunun adet bazinda % 27'sini toplam tasima kapasitesi acisindan ise % 37'sini
olusturmaktadir.
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Dinya Tanker Filosundaki Artis ve Azalislar (Milyon DWT)
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Kaynak: ISL

Dinya tanker filosunun artis ve azalislarinin yer aldigr Grafik-24"e bakildiginda; ozellikle 2006-2009
arasi donemdeki fark dikkat cekmektedir. Dinya tanker filosunda sokime giden gemi sayilari, 2008
yilina kadar cok dislk seviyelerde, filoya yeni katilan gemi sayilarinin ise 2006 yilina kadar yataya yakin
seyrettigi gorilmektedir. Dinya tanker filosundaki 2006 - 2009 arasi donemde ise; yeni insa edilen gemi
sayilari ve sckime giden gemi sayilari arasindaki farkin iyice acilarak surekli bir artma egilimi gésterdigi
gorulmektedir. Dinya olceginde yasanan krizin ve disen navlun fiyatlarinin da etkisiyle aradaki farkin
tekrardan disls egilimi gosterdigi gortulmektedir. 2010 ve 2011 yillarinda s6kime giden gemi sayisinda
onceki yillara gore artis olurken filoya katilan yeni insalarda azalma egilimi yasanmistir.

Diinya Tanker Siparis Defteri
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Kaynak: ISL

Diinya tanker filosu siparis defteri gelisiminin yer aldigi Grafik-25"e bakildiginda; 2008 yilina kadar
adet ve DWT bazinda filonun surekli arttigi, adet bazinda bu yildan itibaren, DWT bazinda ise 2009 yilindan
itibaren disise gectigi gortilmektedir. Yasanan kiiresel krizle birlikte diisen tretim ve ticaret hacmi direkt
olarak enerji kaynaklari piyasasini etkilemis ve denizyoluyla tasinmasi gereken yiklerde azalmaya neden
olmus, buna bagli olarakta krizle birlikte navlun fiyatlarinin diismesi sonucu 2008 yilindan itibaren gemi
siparisleri de azalmaya baslamistir.
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Diinya Tanker Filosu ve Tankerlerle Tasinan Yiik iliskisi
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Kaynak: ISL

Dinya tanker filosu ve denizyoluyla yapilan akaryakit ticareti arasindaki iliskinin gosterildigi Grafik-
26'ya bakildiginda; 2003-2011 yillart arasinda diinya tanker filosunun sirekli arttigi, buna karsin ozellikle
2009 yilinda ticaret hacminin daraldigi gorilmektedir. Kriz yillariyla birlikte Uretim rakamlarinin ve
dolayisiyla talebin diismesi akaryakit ticaretini sekteye ugratmistir. 2010 ve 2011 yillarinda blyimenin ve
Uretimin toparlanmasiyla birlikte akaryakita olan talep artirmistir. Strekli artan diinya tanker filosu yeniden
artisa gecen akaryakit ticaretine ragmen kazanclarin onceki seviyelere ulasmasini engellemektedir.

Diinya Dokme Yiik Piyasasi

Dinya deniz ticaret filosu kapsaminda, diinya dokme yik filosu gelisiminin yer aldigi Grafik-27"ye
bakildiginda, yillar itibariyle sirekli bir artisin gozlendigi, 2008 - 2009 yillari boyunca yasanan krize ragmen
adet ve DWT bazinda surekli arttigi, kapasite olarak artisin ise daha keskin oldugu gorilmektedir.

Diinya Dokme Yuk Filosu
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Kaynak: ISL

Dinya dokme yik filosu, 2011 yilinda 2003 yilina gore; adet bazinda % 53, DWT bazinda % 101, gemi
basina diisen ortalama kapasite bazinda % 31 artmistir. 2003-2011 yillari arasindaki yillik ortalama artis,
adet bazinda % 5, DWT bazinda ise, % 9 olmustur. Gemi basina ortalama DWT bazinda yillik ortalama % 4
blylme kaydedilmistir.
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2011 yilinda diinya dokme yik filosu adet bazinda diinya deniz ticaret filosunun % 20'sini olusturmustur.
Toplam tasima kapasitesi acisindan bakildiginda ise dinya dékme ytk filosu toplam diinya deniz ticaret
filosunun % 41'ini olusturmustur.

Dinya Dékme Yik Filosundaki Artis ve Azalislar (Milyon DWT)
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Kaynak: ISL

Diinya dokme ylk filosunun gelisiminin yer aldigi Grafik-28"e bakildiginda, filoya yeni katilan gemi
sayilarinda artis, sckime giden gemi sayilarindaysa 2008 yilina kadar yataya yakin bir seyir gozlenmektedir.
Ozellikle 2008 yilindan sonra diinya dokme yiik filosundaki hem yeni insalarda hem de sokiime giden
gemi sayilarinda artma yasanmis, filodaki artis cok daha belirgin bir hal almis, yeni insalar ve sokime
giden gemi sayilari arasindaki farkin acilmasina neden olmustur. Krizin de etkisiyle dzellikle 2009 ve 2011
yillarinda sokime giden gemi sayilarinda ciddi bir artis meydana gelmistir. 2010 ve 2011 yillarinda ise,
filoda cok keskin artis yasanmistir. Dokme yUk piyasasindaki mal akislari 6zellikle de demir cevheri ve
komur tasimalarinda azalma olmayinca, gemi talebi strekli canli kalmistir.

Diinya Dokme YUk Siparis Defteri
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Kaynak: ISL

Dinya dokme yuk siparis defteri gelisiminin yer aldigr Grafik-29'a bakildiginda; 2009 yilina kadar
adet ve DWT bazindaki keskin artis goze carpmaktadir. Yine krizin etkisiyle disen yik ve ticaret hacmi
neticesinde navlun fiyatlarinda meydana gelen duslsler gelecege donuk beklentileri sekillendirmistir.
2009 yilindan itibaren dokme yiik gemi siparislerinde hem adet hem de DWT bazinda azalma olmustur.
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Diinya Dokme Yiik Filosu ve Toplam Dokme Yiik iliskisi
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Kaynak: ISL

Dinya dokme yuk filosu ve denizyoluyla tasimasi yapilan dokme yuk iliskisinin yer aldigi Grafik-30'a
baktigimizda; diinya dokme yiik filosunun strekli arttigi, 2009 yilindaki azalis haricinde, diinya dokme ylk
ticaretinin de surekli arttigi gozlenmektedir.

Diger yik gruplarinin aksine dokme yukler ozellikle celik Uretiminde kullanilan demir cevheri ve
kémiir ticaretinde daralmanin aksine siirekli bir artis yasanmistir. Ozellikle Cin’in belirleyici oldugu dékme
ylklerde, s6z konusu yillarda Cin Uretimi hic kesmemistir. Bunun haricinde hububat, boksit ve aliminyum
yUklerinin ticaretinde 2009 yilinda bir daralma yasanmistir.

Diinya Konteyner Piyasasi

Dinya deniz ticaret filosu kapsaminda dinya konteyner filosunun gelisiminin yer aldigi Grafik-31'e
bakildiginda; yillar itibariyle strekli bir artisin gozlendigi, 2008 - 2009 yillari boyunca yasanan krize ragmen
az da olsa adet ve TEU bazinda artisini sirdirdigt gorilmektedir.

Dinya Konteyner Filosu
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Kaynak: ISL

Dinya konteyner filosu, 2011 yilinda 2003 yilina gore adet bazinda % 64, TEU bazinda % 139, gemi
basina dusen ortalama kapasite % 45, adet bazinda yillik ortalama % 6, TEU bazinda yillik ortalama % 12,
gemi basina ortalama TEU bazinda yillik ortalama % 5 blyiime kaydedilmistir. Diger taraftan diinya deniz
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ticaret filosuna gemi cinsleri bazinda baktigimiz zaman, hem adet hem de kapasite bazinda en ciddi artisi

konteyner filosu gerceklestirmistir.

2071yilindadinya konteynerfilosuadetbazindadinyadenizticaretfilosunun % 10'unu olusturmaktadir.

Toplam tasima kapasitesi acisindan bakildiginda ise, diinya konteyner filosu to
filosunun % 14'Und olusturmaktadir.

Dinya Konteyner Filosundaki Artis ve Azalislar (Milyon DWT)
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Kaynak: ISL

Diinya konteyner filosunun artis ve azalislarinin yer aldigr Grafik-32'ye ba

2011

ktigimizda; 2003 yilindan

2008 yilina kadar keskin bir fark olusmustur. Bu yila kadar sokiime giden gemi sayilari belirli bir seviyede
kalmis, yeni insa edilen gemi sayilari ise 2006 - 2007 yillari haric ciddi bir sicrama gostermistir. Krizin de

etkisiyle tasinan yiklerde azalis olmus ve 2009 yilinda sckiime giden gemi sayila

rinda artis, yeni insalarda

azalis yasanmis ve aradaki makas kapanma egilimi gostermistir. 2010 yilinda artis gostermesine ragmen
filoya katilan yeni insalar 2011 yilinda yeniden azalmis ancak sokime giden gemi sayilarinda da disus

yasanmistir.

Dinya Konteyner Siparis Defteri
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Kaynak: ISL

Diinya konteyner siparis defterinin yer aldigi Grafik-33’e gore; ayni tanker piyasasinda oldugu gibi
2008 yilina kadar adet ve DWT bazinda siirekli artis yasanmistir. Konteyner filosunda krize ragmen yasanan

surekli artis ve kriz yillarinda daralan endustriyel drin ticareti, buna bagli ola
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disusu ile beraber konteyner gemisi siparislerinin de azalmasina neden olmustur. 2011 yilina gelindiginde
ise siparislerde yeniden bir canlanma gortlmektedir.

Diinya Konteyner Filosu ve Konteynerle Tasinan Yiik iliskisi
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Kaynak: ISL

Dinya konteyner filosu ve denizyoluyla yapilan konteyner ticareti arasindaki iliskiyi veren Grafik-34'e
bakildiginda; diger iki piyasada oldugu gibi konteyner filosunun siirekli olarak arttigi, konteyner yiklerinin
ticaretine baktigimiz zaman ise, 2009 yilina kadar surekli bir artisin oldugu gorulmektedir.

2009 yilinda yasanan krizin etkisiyle talepteki daralma nihai Urlnlere olan talebi geriletmis, 2010
yilina geldigimizde ise blyime rakamlarinda ve talepte meydana gelen artis yeniden nihai Grln ticaretini
canlandirmis ve bu durum kendisini 2011 yilinda da gostererek konteyner yiklerinin ticaretini arttirmistir.

Diinya Genel Kargo Piyasasi

Dinya deniz ticaret filosu kapsaminda diinya genel kargo filosunun gelisimini gosteren Grafik-35'e
bakildiginda; 2009 yilina kadar surekli bir artisin oldugu, 2009 yilinda sokime giden gemi sayisindaki
artisla beraber az da olsa duststn yasandigr, 2010 yilinda her ne kadar adet bazinda disls devam etse de,
kapasite bazinda artis yasanarak 2008 yili seviyesinin Uzerine ciktigr gorilmektedir. 2011 yilina gelindiginde
iIse sokUme giden gemi sayilarindaki artis ozellikle de kendisini adette gostermis ve dinya genel kargo
filosu yeniden disus egilimi gostermistir.

Diinya Genel Kargo Filosu
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Kaynak: ISL
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Dinya genel kargo filosu, 2011 yilinda adet bazinda 2003 yilina gore % 2, DWT bazinda % 11, gemi
basina diisen ortalama kapasitede % 8 artmistir. 2003-2011 yillari arasinda yillik ortalama artis olarak adet
bazinda dinya dokme yik filosu yillik ortalama binde 3, DWT bazinda ise % 1 buyUmustir. Gemi basina
disen ortalama DWT vyillik ortalama % 1 blylime kaydetmistir. 2011 yilinda diinya genel kargo filosu,
adet bazinda dinya deniz ticaret filosunun % 35'ini olusturmustur. Toplam tasima kapasitesi acisindan
bakildiginda ise, diinya genel kargo filosu toplam diinya deniz ticaret filosunun % 7'sini olusturmaktadir.

Dinya Genel Kargo Filosundaki Artis ve Azalislar (Milyon DWT)
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Diinya genel kargo filosunun artis ve azalislarinin yer aldigi Grafik-36’ya bakildiginda; yillik olarak filoya
katilan yeni insa artislarinin 2011 yili haric hic hiz kesmeden devam ettigi, sokiime giden gemi sayilarinda
ise istikrarsizliklarin bulundugu gorilmektedir. 2008 yilina kadar sokiime giden gemi sayilarindaki hiz
azalmis ancak 2009 yilinda ciddi bir artis gostermistir. 2010 yilina gelindiginde, sékime giden gemi sayilari
2009 yilina gore dusts yasamis ancak 2011 yilinda yeniden artis yasanmistir. 2009-2011 yillari arasinda
hemen hemen yeni insalar ve sokime giden gemiler ayni seviyeye ulasmistir.

Diinya Genel Kargo Siparis Defteri
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Diinya genel kargo siparis defterinin gelisiminin yer aldigi Grafik-37'ye bakildiginda; konteyner
piyasasindakine benzer bir durum goze carpmaktadir. Strekli artan siparislerin 2008 yilindan itibaren
distse gectigi gorilmektedir. Diinya genel kargo filosunda cok keskin ylkselisler gozlenmese de, kuru
yuk ticaretindeki daralmalar siparisler Uzerinde etkili olmustur.
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Dinya genel kargo filosu ve denizyoluyla yapilan kuru yik ticareti arasindaki iliskinin yer aldig
Grafik-38'e bakildiginda; 2010 yilina kadar filonun arttigi ancak bunun aksine diinya kuru yik ticaretinin
daralmakta oldugu gorilmektedir. 2011 yilina gelindiginde ise tersi bir durumla karsilasilmakta ve diinya
genel kargo filosunun disme egilimi géstermesine ragmen tasinan ylk artis egilimi gostermistir.

Diinya Genel Kargo Filosu ve Yik iliskisi
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Mevcut sistemden dolayi 6zellikle genel kargo filosu artmakta ancak, genel kargo gemileriyle tasinan
yukler azalmaktadir. Ozellikle son yillarda genel kargo filosundaki gemi sayilari azalirken, kapasite
artmaktadir. Ayrica kuru ylik piyasasindaki konteynerlesme giderek artmaktadir.

Diinya Yolcu Gemisi Piyasasi

Dinya yolcu gemisi filosunun gelisimini gosteren Grafik-39'a bakildiginda; yasanan krizle birlikte
ozellikle 2009 yilindan sonra adet bazinda kiclk bir disls yasansa da, GRT bazinda diinya yolcu gemisi
filosu yillar itibariyle strekli artmistir.

Diinya Yolcu Gemisi Filosu
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Kaynak: ISL

Dinya yolcu gemisi filosu, 2011 yilinda adet bazinda 2003 yilina gére % 3, GRT bazinda % 29 artmistir.
Gemi basina disen ortalama kapasite ise % 25 artmis, ozellikle yiksek kapasiteli kruvaziyer gemilerin
filoya katilmasi, ortalama ve toplam kapasiteyi arttirmistir. S6z konusu yillar arasinda yillik ortalama
artislara baktigimiz zaman, adet bazinda dinya yolcu gemisi filosu yillik ortalama binde 4 biyumustir. GRT
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bazinda ise yillik ortalama % 3 blyUmUstur. Gemi basina disen ortalama GRT bazinda ise yillik ortalama
% 3 buylime kaydedilmistir.

2071 yilinda diinya yolcu gemisi filosu, adet bazinda diinya deniz ticaret filosunun % 8'ini olusturmustur.
Toplam tasima kapasitesi (GRT) acisindan bakildiginda ise, diinya yolcu gemisi filosu toplam diinya deniz
ticaret filosunun % 4'UnU olusturmustur.

Toplam Diinya Yolcu Gemisi Siparis Defteri
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Diinya yolcu gemisi siparis defteri gelisiminin yer aldigi Grafik-40"a bakildiginda; 2004 yilindan 2007
yilina kadar adet ve kapasite bazinda artisin gézlendigi, 2007 yilindan sonra ise, adet ve kapasite bazinda
siparis defterinde azalis yasandigi gérilmektedir.

Diinya deniz ticaret filosu gelisiminin yer aldigi Grafik-41"e bakildiginda; diinya deniz ticaret filosunun,
hem adet hem de DWT bazinda sirekli arttigr, DWT bazindaki artisin adet bazina gore daha buyiik oldugu
gozlenmektedir.

Dinya Deniz Ticaret Filosu
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Kaynak: ISL

Diinya deniz ticaret filosu 2011 yiinda 2003 yilina gore adet bazinda %22, DWT bazinda %74, gemi
basina disen ortalama kapasite olarak ise %43 artmistir. S6z konusu yillar arasinda yillik ortalama
artislara baktigimiz zaman, adet bazinda dinya deniz ticaret filosu yillik ortalama % 2, DWT bazinda
ise, yillik ortalama % 7 biyUmustir. Gemi basina ortalama DWT bazinda ise yillik ortalama % 5 biylme
kaydedilmistir.
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Dinya Deniz Ticaret Filosundaki Artis ve Azalislar (Milyon DWT)
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Kaynak: ISL

Dinya deniz ticaret filosunun artis ve azalislarinin yer aldigi Grafik-42'ye bakildiinda; aradaki farkin
2003 yilindan itibaren giderek acildigi, 2008 yilina kadar sokime giden gemi sayisindaki artis hizini kestigi
ve yeni insalarla beraber diinya deniz ticaret filosunun sirekli arttigi, 2008 yilindan sonra sokiime giden
gemi sayisindaki artislar hizlansa da, yeni insa edilen gemi sayilarindaki artis hizinin daha ylksek olmasi
nedeniyle aradaki farki belirgin hale getirdigi gozlenmektedir. Ozellikle 2008 yilindan sonra filoya yeni
ve ylksek tonajli gemilerin eklenmesi, filonun kapasitesini iyiden iyiye arttirmistir. 2009 yilinda krizin de
etkisiyle sokiime giden gemi sayisinda yasanan artis yeni insa sayisindaki artisa bagli olarak filonun artis
hizini dislrememistir.

Dinya Deniz Ticaret Filosu Siparis Defteri
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Kaynak: ISL

Dinya deniz ticaret filosu siparis defteri gelisiminin yer aldigi Grafik-43"e bakildiginda; 2009 yilina
kadar adet bazinda ve DWT bazinda sirekli bir artisin gozlendigi, 2009 yilinda yasanan krizle birlikte
disen ticaret hacmi ve paralelindeki distik navlun fiyatlarinin da etkisiyle siparislerin azaldigi ve navlun
piyasalarinin hala eski seviyelerine yaklasamamasindan dolayi, 2011 yilinda da duslUsln devam ettigi
gorilmektedir.
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Diinya Deniz Ticaret Filosu ve Tasinan Yik iliskisi
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Kaynak: ISL

Dinya deniz ticaret filosu ve denizyoluyla yapilan toplam yuk arasindaki iliskinin gosterildigi Grafik-
44'e bakildiginda 2003 - 2011 yillari arasinda diinya deniz ticaret filosunun sirekli arttigr, 2009 yilindaki

daralma haricinde diinya deniz ticaretinin de arttigi gorilmektedir.

2003 - 2011 yillari arasinda dinya deniz ticaret filosu ortalama % 7 oraninda artarken, dinya deniz
ticareti % 4 artmistir. Yine s6z konusu yillar arasinda DWT basina tasinan yik miktari stirekli azalmistir.
2003 yilinda DWT basina ortalama 7,8 ton yuk tasinirken 2011 yili itibariyle DWT basina ortalama 6,1 ton

yuk tasinmistir.
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2. BOLUM
TURKIYE
DENIZ TICARETI
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Turkiye Deniz Ticareti ve
Ekonomik Gelismeler

DENIZYOLUYLA GERCEKLESTIRILEN iC TiCARETIMiz
Kabotaj Hattinda Elleclenen Yiik

Ulkemiz limanlari arasinda gerceklestirilen yik ve yolcu tasimalarinin, yalnizca Turk bayrakli gemiler
tarafindan yapilmasina kabotaj tasimalari denilmektedir.

Kabotaj Hattinda Ulkemiz Limanlarinda Elleclenen Yiik (Ton)
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Kabotajda elleclenen toplam ylkin yer aldigi Grafik-45"e bakildiginda 2004 - 2011 yillari arasinda artan
bir trend gozlenmekte, kabotaj tasimalarinin krizden fazla etkilenmeyip cok kicuk miktarda bir disls

yasandigi gorulmektedir. 2011 yilinda 2004 yilina gore %49 blytyen kabotajdaki yuk elleclemelerimiz bu
donemde ortalama yillik %6 biylime kaydetmistir.
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Kabotaj Hattinda Elleclenen Yukin 2011 Yili Gelisimi (Ton)
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2017 yili boyunca kabotajda elleclenen yikin aylik gelisimini gosteren Grafik-46'ya bakildiginda, aylik
ylUk serisi mevsimsel 6zellikler sergilemekte, bircok ekonomik ve ticari seride oldugu gibi yaz aylarina
denk gelen yilin ikinci ve Uclincl ceyreklerinde elleclenen yik miktarr artis gosterirken, kis aylarina denk
gelen birinci ve dordinci ceyreklerde azalmalar gorulmektedir.

Kabotaj Hattinda Tasinan Yolcu

~ Kabotaj yolcu tasimaciliginin neredeyse tamamina yakini Marmara Havzasinda yapilmaktadir.
Ozellikle bogazlar yolcu tasimaciliginda yogun olarak kullanilmaktadir. Glnduz ndfusun yaklasik 15
milyonu buldugu Istanbul'da tasinan yolcu miktari her gecen yil artmaktadir.

Kabotaj Hattinda Tasinan Yolcu Sayisi (Adet)
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2003 - 2011 yillari arasinda kabotajda tasinan yolcu miktarinin islendigi Grafik-47'ye bakildiginda 2010
yili haric tim yillarda artisin yasandigi, 2010 yilinda ise az da olsa bir dislUsln oldugu gortlmektedir.
Kabotaj yolcu tasimalari 2003 - 2009 yillari arasinda ortalama yillik %8 blytumds, 2010 yilinda bir onceki
yila gore %3 oraninda daralmis ancak yeniden toparlanan tasimalar 2017 yilinda bir dnceki yila gore %1
artis kaydetmistir.

Cogunlugunu Marmara Havzasi'ninve 6zellikle de Istanbul'un olusturdugu kabotaj yolcu tasimalarinda,
bolge belediyesinin tasima modlarinda yaptigi degisiklikler ve yasanan olumsuz hava sartlari kabotaj yolcu
tasimalarini bir miktar asagi cekmistir.

T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Deniz Ticareti Genel Midurligu



Diinyada ve Tiirkiye’de Ekonomik Gelismeler
ve Deniz Ticaretine Yansimalari

Ceyrekler Itibariyle Kabotaj Hattinda Tasinan Yolcu Sayisi (Adet)
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Son bes yilin ceyrekler itibariyle degerlendirildigi Grafik-48'e bakildiginda; mevsimsellik yogun
olarak goze carpmakta, tasinan yolcu sayilarinin ilkbahar ve yaz aylarinda arttigi, aksine sonbahar ve kis
aylarinda azaldigi gorilmektedir. Bu durumun olusmasinda kis aylarinda hava muhalefetinden kaynakli

sefer iptallerinin ve aksamalarin olmasi, ayni zamanda yaz aylarinda da turistik gezi amacli seferlerde
artisin olmasi 6nemli rol oynamaktadir.

Kabotaj Hattinda Tasinan Arac

Yurtdisi kaynakli olan ve yurtdisi talep azalisina neden olan kiresel kriz, deniz tasimaciligr anlaminda
yurtici dinamikleri pek fazla etkilememistir.

Kabotaj Hattinda Tasinan Arac Sayisi (Adet)
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Kabotaj hattinda tasinan arac sayisinin gelisiminin yer aldigi Grafik-49'a bakildiginda; yillar itibariyle
slrekli artisin oldugu goze carpmakta, diger kabotaj tasimalarinda oldugu gibi, arac tasimalarinin da

krizden pek fazla etkilenmedigi gorilmektedir. Ozellikle 2011 yilinda bilyiik bir sicrama yasayan arac
tasimalari bir dnceki yila gore % 11 artis kaydetmistir.
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Ceyrekler Itibariyle Kabotaj Hattinda Tasinan Arac Sayisi (Adet)
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Kabotaj hattinda tasinan arac sayisinin ceyrekler itibariyle gelisiminin yer aldigr Grafik-50'ye
bakildiginda; ciddi bir mevsimsellik etkisinin oldugu goze carpmakta, ilkbahar ve yaz aylarinda artan

arac tasimalarinin, sonbahar ve kis aylarinda distligi ve ayrica bir bant dogrultusunda sirekli arttigi
gorilmektedir.

Kabotaj Hattinda Tasinan Arac Sayisi ve Trafige Tescilli Kara Tasit
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Kaynak: TUIK/DTGM

Kabotajda tasinan arac sayilariile yine trafige tescil ettirilen toplam arac sayisinin verildigi Grafik-51"e
bakildiginda her iki serinin de ayni yonde birlikte hareket ettigi gorilmektedir.

Her yil trafige cikan arac sayisi arttikca, kabotajda tasinan arac sayisi da artmakta, her iki seri de
birlikte hareket etmekte ve paralel bir artis géstermektedir. Kriz yillari da dahil giiclid seyreden talep arac
sayisinda azalisa neden olmamis ve boylece kabotajda tasinan arac sayisi da slrekli olarak artmistir.

DENIZYOLUYLA GERCEKLESTIRILEN DIS TICARETIMiz

Ithalat ve ihracat miktarlari gelisiminin yer aldigi Grafik-52'ye bakildiginda; denizyoluyla yapilan dis
ticarete genel olarak ithalat yon verdigi icin, ithalat serisine benzer bir egilimin sergilendigi gorilmektedir.
Bu yillar arasinda ihracat ve ithalatta ayni yonde ve ylksek benzerlikte bir egilim gorilmektedir.
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Denizyoluyla Gerceklestirilen Ithalat ve Ihracat Tasimalari (Ton)
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Yine kriz yillarina kadar kesintisiz artan dis ticaret hacmimiz, 6zellikle ithalattaki daralmalarla 2009

yilinda bir miktar azalmis, 2009 yilinin ortalarindan itibaren yeniden yiikselise gecen dis ticaret hacmimiz,
2010 yilinda kriz oncesi seviyeleri asmistir.

Grafikten de gorilebilecedi gibi kiiresel krizin etkileri tlkemiz dis ticaretinde kendisini belli etmekle
birlikte diinya dlceginden daha az etki yapmistir.

Ulke Gruplarina Gore Denizyoluyla Toplam Dis Ticaretimiz (Ton)
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ithalat ve ihracat yaptigimiz (lke gruplarinin verildigi Grafik-53'e bakildiginda; 2009 yilina kadar
sUrekli bUylmenin gerceklestigi dikkat cekmekte, 2010 yilinda 6zellikle gelismekte olan ulkelerle yapilan
ticarette, 2011 yilinda ise gelismis Ulkelerle yapilan ticarette artis gozlenmektedir.

2009 yilindaki dis ticaretimiz, tim Ulke gruplari bazinda dists gdstermis, 2010 yilinda ise tim Ulke
gruplariyla yapilan dis ticaret artmis, krizden cikis stirecinde Ulke gruplari icerisinde, gelismis ulkeler ile
Ortadogu ve Kuzey Afrika Ulkelerindeki oransal artis goze carpmaktadir.

Denizyoluyla Yapilan ihracatimiz
Limanlarimizda yiiklemesi yapilan toplam ihracat miktarinin yer aldigi Grafik 54’e bakildiginda;
ihracatin genel olarak dalgali bir seyir izlese de krizle birlikte bir distsin yasandigi, 2010 yilinda kriz

oncesi rakamlarin yeniden yakalandigi gozlenmektedir. 2010 yilindan itibaren ise ihracat tasimalarinin bir
banda oturdugu ve belirli bir ortalama etrafinda salindigi gorilmektedir.
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Toplam Yiik Elleclemelerimiz icerisinde Ihracatimiz (Ton)
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2004 - 2011 yillan arasinda ihracatimiz yillk ortalama % 5 artmistir. 2009 yilindaki mutevazi
bUyimesinin ardindan gicli baz etkisiyle 2010 yilinda %14°Luk bir artis gerceklestiren ihracat tasimalar
2011 yiinda bir onceki yila gore % 3 daralmistir.

Ulke Gruplarina Gére Denizyolu Ihracatimiz (Ton)
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Ihracat yaptigimiz Glke gruplarinin verildigi Grafik-55'e bakildiginda; 2005 yilindaki diisiis haricinde
cesitlioranlarda biiyime hizina sahip olsa da 2011 yilina kadar diinyaya yaptigimiz ihracat stirekli artmistir.
Son yillarda ihracat yaptigimiz pazarlari cesitlendirmemiz dolayisiyla ihracati belirli bir seviyede tutma
imkani saglanmistir. 2011 yilina gelindiginde ise dzellikle gelismis Ulkeler ile Ortadogu ve Kuzey Afrika

tlkelerine olan ihracatimizin azalmis olmasi diinya dlceginde yapmis oldugumuz ihracatimizin bir onceki
yila gore azalmasina neden olmustur.

Denizyoluyla Yapilan ithalatimiz

Limanlarimizda bosaltmasi yapilan ithalat yik miktarinin yer aldigr Grafik-56'ya bakildiginda; 2004 -
2010 yillari arasinda dalgali bir seyir izlendigi, 2008 yilina kadar sirekli artan ithalat tasimalarinin krizden
dolayl disUse gecerek 2008 - 2009 yillari boyunca daraldigi, 2010 yilinda ise ciddi bir artisla 2008 ve 2009
yillarindaki distslerin telafi edilerek, kriz dncesi seviyelerin tzerine cikildigr gortlmektedir. 2011 yilina
gelindiginde ise ithalat tasimalari 2004 yilindan beri trendi takip etmis ve en ylksek degerine ulasmistir.
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Limanlarimizda Bosaltmasi Yapilan Ithalat Miktarlari (Ton)
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2004 - 2011 yillari arasinda ithalat tasimalarimiz yillik ortalama % 6 buydmdustir. 2009 yilinda bir
onceki yila gore % 8 daralan ithalat tasimalarimiz baz etkisiyle birlikte 2010 yilinda % 16 biylyerek

daralmayi telafi etmis, 2011 yilinda ise bir dnceki yila gore % 7 biylyerek ithalat - ihracat arasindaki fark
lyice acilmistir.

Ulke Gruplarina Gére Denizyolu Ithalatimiz (Ton)
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Ulke gruplarina gore denizyolu ithalatinin yer aldigr Grafik-57"ye bakildiginda; 2007 yilindan itibaren
ozellikle gelismekte olan tlkelerden yapilan ithalatin azaldigi, Avrupa Birligi tlkelerinden yapilan ithalatin

ise toplamithalatimizicinde az biryer kapladigi, buna karsin 2004 - 2011 yillari arasinda dislUs yasanmadigi
gorilmektedir.

Gelismekte olan Ulkelerin ithalat tasimalarimiza yon veriyor olmasina ragmen 2011 yilinda ozellikle
gelismis ulkelerle Avrupa Birligi tlkelerinden yapilan ithalatin oransal olarak artmasi toplam ithalatimizi

yukari cekmistir. 2011 yili icerisinde gelismekte olan Ulkelerin ve Ortadogu ve Kuzey Afrika Ulkelerinin
ithalata destegi sinirli kalmistir.

Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Dis Ticaretin Parasal Degeri
Denizyoluyla tasimasi yapilan dis ticaretin parasal degerlerinin yer aldigi Grafik-58'e bakildiginda;

ithalat, ihracat ve toplam ithalat - ihracat degerleri, ton bazindaki yik elleclemelerinde oldugu gibi, krize
kadar artan bir seyir izlemistir.
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Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Dis Ticaretin Parasal Degerleri (Bin $)
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Kaynak: TUIK

Denizyoluyla tasimasi yapilan dis ticaretin ton bazindaki artisi yataya yakinken, parasal degerlerdeki
artis daha dikkat cekicidir. 2006 yilindan sonra kurlardaki dusus, ozellikle ithalat tasimalarimizin parasal
degerinin daha belirgin olmasina neden olmus, krizle diisen degerler, 2009 'un ortalarindan itibaren tekrar

yUkselise gecmistir. 2011 yili itibariyle denizyoluyla yapilan dis ticarette kriz 6ncesi degerler yakalanmis ve
gecilmistir.

Toplam Dis Ticaret ve Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Dis Ticaret (Bin $)
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Kaynak: TUIK

Parasal degerlerden devam ettigimizde, toplam dis ticaret ve denizyoluyla tasimasiyapilan dis ticaretin
parasal degerlerinin birlikte gortldigu Grafik-59a bakildiginda; serilerin ayni yonde birlikte hareket ettigi
gorulmektedir. Parasal olarak toplam dis ticaretimizin yaklasik yarisinin denizyoluyla yapilmasindan dolayi
2004 - 2011 yillari arasinda toplam dis ticaret tasimalarimiza denizyoluyla yapilan dis ticaret tasimalari
yon vermektedir. Ozellikle 2010 yilinda artan talep ve yiiksek biyiimeyle, dis ticaret rakamlarimiz hizli bir

artis sergilemis, 2011 yilinda ise en yiiksek degerine ulasmistir. Ulkemiz Denizciligi krizin yaralarini hizla
sarmay! bilmis, eski ylkselis trendini derhal yakalamistir.

Denizyoluyla Tasimasi Yapilan ihracatin Parasal Degeri

Denizyoluyla tasimasi yapilan ihracatin parasal degerinin yer aldigr Grafik-60"a bakildiginda; krize
kadar artan bir seyir izleyen serinin, krizle birlikte daraldigi, 2009 basinda ise ciddi bir daralma yasandigi,

yeni pazarlarin devreye sokulmasi ve diinya genelinde artan talebe paralel olarak, 2009'un basindan sonra
hizla artisa gectigi ve dalgali seyrini siirdirdigu gortlmektedir.
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Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Ihracatin Parasal Degeri (Bin $)
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Kaynak: TUIK

Denizyoluyla tasimasi yapilan ihracat miktarinin (ton) ve parasal ($) degerlerinin birlikte verildigi
Grafik-61"e bakildiginda; her iki serinin de birlikte hareket ettigi goze carpmakta, grafikten de gorildigi
Uzere, ihracat tasimalarindaki dalgalanmalara parasal degerler daha buyik tepki vermektedir. 2007 yili

Kasim - Aralik aylarindan baslamak tzere, 2009 yili baslarina kadar ihracatin parasal degeri, denizyoluyla
tasinan ton bazindaki ihracata yetismis ve onu gecmistir.

Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Ihracatin Miktar ve Deger Karsilastirmasi
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Kaynak: TUIK/DTGM
S6z konusu donemde, Euro'nun artisi, Euro/Dolar paritesinin artisi ve emtia fiyatlari artisinin etkili

oldugu distnilmekte, 2008 Kasim ayinda paritenin ve emtia fiyatlarinin keskin dislslnin, parasal
degerleri de hizli bir sekilde asagi cektigi gorilmektedir.
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Toplam Ihracat ve Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Ihracat (Bin $)
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Kaynak: TUIK

Toplam ihracat ve denizyoluyla tasimasi yapilan ihracatin parasal degerlerinin birlikte verildigi Grafik-
62'ye bakildiginda; ayni sekilde toplam ihracata denizyoluyla yapilan ihracatin yon verdigi gérilmekte, her
iki seri de ayni yonde ve ayni anda hareket etmektedir. 2011 yili itibariyle parasal anlamda toplam ihracatin

% 55'i denizyoluyla yapilmistir. 2012 - 2014 Orta Vadeli Program’a gore 2012 yili ihracat beklentimiz 148,5
milyar Dolar’dir.

2008 Kasim ayindan sonra yasanan keskin disus, denizyoluyla yapilan ihracatin parasal degerinde de
goze carpmakta, kurlardaki toparlanmayla birlikte, parasal degerlerdeki toparlanmanin da kisa strdtgu
ve yeniden ton bazindaki ihracat tasimalarina paralel hareketini stirdirdigud gorilmektedir.

Denizyoluyla Tasimasi Yapilan ithalatin Parasal Degeri

2004 - 2011 yillari arasindaki ithalat tasimalarimizin parasal ($) degerinin yer aldigi Grafik-63'e
bakildiginda; krize kadar artan seri kriz yillarindaki daralmaya paralel olarak disls gostermis, ancak
cabuk toparlanan blylme ve talebin de etkisiyle, 2009'un basindan itibaren hizli bir artisa gecen ithalat

rakamlari, kriz dncesi rakamlari yakalamis, 2009°'dan sonra 2006 - 2008 arasi doneme gore daha keskin
bir artis gostermistir.

Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Ithalatin Parasal Degeri (Bin $)
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Kaynak: TUIK
2009 yilinda kriz sebebiyle yasanan daralma, oncelikle kendisini ithalatta gostermis, ozellikle

2009 yili baslarinda disen ithalat tasimalarimiza paralel olarak Dolar kurunda yasanan disus, ithalat
tasimalarimizin parasal degerini de distrmustur.
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Denizyoluyla Tasimasi Yapilan Ithalatin Miktari ve Degeri
Bin $
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Kaynak: TUIK/DTGM

Denizyoluyla yapilan ihracatin parasal ($) degerlerinde oldugu gibi denizyoluyla yapilan ithalatin
parasal degerleri de, Grafik-64'te gorildugi Uzere olusan fiyatlardan etkilenerek daha fazla tepki vermis,
krize kadarki surecte artan fiyatlarla birlikte, parasal degerler tasinan yiuke gore daha hizli artmistir.
Krizle birlikte diisen fiyatlar, bu kez de ters yonde yiik tasimalarina goére daha hizli dismis, 2010 yilindan
itibaren fiyatlarin yeniden artmasi, denizyoluyla ithalatin parasal degerini de arttirmistir. Ayrica, ithalat
tasimalarinin ton bazindaki degerleri ve parasal degerleri arasindaki farklarin acilip kapanmasinda, emtia
fiyatlari, genel fiyatlar dlzeyi ve doviz kurlarindaki degisiklikler etkili olmaktadir.

Toplam ithalat ve Denizyoluyla Tasimasi Yapilan ithalat (Bin $)

we= Toplam ithalat we== Denizyoluyla Tasimasi Yapilan ithalat

25.000.000 14.000.000
12.000.000
20.000.000
10.000.000
15.000.000 8.000.000
10.000.000 6.000.000
4.000.000
5.000.000
2.000.000
0 0
N Y IO IO 0O O NN 0 000N O O «— «—
Qe Qe eeQ - -
o © © o © o © @
S5358585858585885

Kaynak: TUIK

Grafik-65'e gore; ihracat serisinde oldugu gibi, ithalat serisinde de toplam ithalat ve denizyoluyla
yapilan ithalatin ayni yonde hareket ettigi gorilmekte, denizyoluyla yapilan ithalat ve toplam ithalat
rakamlarimizin artis oranlarinin birbirine cok yakinsadigr dikkat cekmektedir. 2011 yili itibariyle parasal
anlamda toplam ithalatin %55'i denizyoluyla yapilmistir. Denizyoluyla yapilan ihracatin parasal degeri,

toplam ihracatin parasal degerinin ortalama % 50'si iken, denizyoluyla yapilan ithalatin parasal degeri,
toplam ithalatin parasal degerinin ortalama %55’idir.

DENiZYOLUYLA GERCEKLESTIRILEN DIS TICARET KAPSAMINDA KONTEYNER TASIMALARI

Konteyner, ylklerin cesitli sebeplerden otlrl zarar gormesini engellemek adina uluslararasi kabul

gormis standartlarda dretilen tasima kaplaridir. Bu tarz kaplarla yuk tasimaciligi yapan gemilere ise
konteyner gemileri denilmektedir.
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Cesitli konteyner tipleri her tirld yukd tasimaya uygun olsa da, ozellikle kuru yik tasimaciliginda ve
endustriyel Urlnlerin tasinmasinda kullanilmaktadir. Dizenli seferler dahilinde calismalari, hizlive givenli
yikleme bosaltma elastikiyeti, birden fazla tirde yikin ayni anda tasinabilmesi, konteyner tasimaciligini
diger tasima tirlerinden farklilastirmaktadir.

Intermodal tasimacilija cevap veren konteyner tasimaciligi, kapidan kapiya tasimaciligin en aciklayici
orneklerinden birisidir. Sagladigr avantajlar dahilinde konteyner tasimaciligr stirekli gelismektedir.

Konteyner Ithalat - Ihracati (TEU)
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Toplam konteyner ithalat - ihracat tasimalarimizin birlikte verildigi Grafik-66'ya bakildiginda; 2004 -

2011 yillarr arasinda konteyner ihracat ve ithalat tasimalarimiz toplam konteyner tasimalarimizi hemen
hemen ayni seviyede etkilemistir.

Konteyner ithalatindaki dusUs, toplam konteyner tasimalarini biraz daha fazla etkilemis ancak 2009
yilindan sonra toparlanan konteyner ithalat - ihracati 2011 yilinda guicld bir sicrama yasamistir. 2011
yilinda bir dncekiyila gore adet bazinda % 16, TEU bazinda % 17 artis kaydeden konteyner ithalat - ihracat,
2004 yilindan ginimuze yillik ortalama olarak hem adet hem TEU bazinda % 10°luk biylime gostermistir.

Konteyner Ithalat - Ihracatinin 2011 Yili Gelisimi (TEU)
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2017 yiinin aylik bazdaki konteyner ithalat - ihracat rakamlarinin yer aldigi Grafik-67"ye bakildiginda;

hem ithalatta hem de ihracatta yaz aylarinda artis, kis aylarinda nispeten disis yasanmis, aydan aya
dalgali bir seyir izlemistir.

Ozellikle yilin ikinci yarisindan itibaren kurlardaki artis konteyner ihracatinin kis aylarinda dahi yaz
aylarina yakin olmasini tetiklemis ve konteyner ithalatinda gozlenen kis aylarindaki disusu telafi etmistir.
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Ayni zamanda ylksek blyime ve ylksek talep kis aylarinda dahi konteyner ithalat - ihracatinin onceki
yillar ortalamasinin Uzerinde seyretmesini saglamistir. Daha cok endustriyel Grinlerin tasinmasindan
dolayl konteyner tasimalari, yurtici ve yurtdisi talep kosullarina oldukca duyarli olmaktadir.

Konteyner ihracatimiz
2004 - 2011 yillari arasinda konteyner ihracatimizin adet ve TEU bazindaki gelisiminin yer aldigi

Grafik-68'e bakildiginda; yillar itibariyle artis goze carpmakta, 2008 yilinin ortalarindan 2009'un basina
kadar keskin bir disis yasansa da, ortalama olarak soz konusu yillar arasinda artis gortlmektedir.

Grafik 68 Konteyner Ihracati
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2008 yilinin ortalarinda baslayip 2009 yilinda siddetlenen ekonomik kriz, yurtdisi talebi daraltmis ve
bu durum s6z konusu yillar arasinda konteyner ihracatimiza yansimistir. Ozellikle 2011 yilinda konteyner
ihracatinda buylk bir artis yasanmis ve bir onceki yila gore konteyner ihracati adet bazinda % 15, TEU
bazindaise % 17 artis kaydetmistir. Bununla birlikte konteyner ihracatimiz, 2004 yilindan 2011 yilina kadar
adet bazinda yillik ortalama %8, TEU bazinda yillik ortalama % 9 blyimdustur.

Konteyner Ihracatinin 2011 Yili Gelisimi
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Grafik-69'dan yararlanarak, 2011 yili boyunca gerceklestirilen konteyner ihracatimiza baktigimiz

zaman, diger tasima turlerinde oldugu gibi yaz aylarinda yiksek, kis aylarinda ise nispeten disik tasima
rakamlari goze carpmaktadir.

Mevsimsel hareketlerin yasanmasi ile birlikte konteyner ihracatinin kur degismeleriyle de paralel

hareket ettigi goziikmektedir. Ozellikle Euro/TL kurunda yasanan artislar konteyner ihracati tizerinde yaz
aylarindan sonra da kendisini gostermistir.
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Konteyner ithalatimiz

Konteyner ithalat rakamlarimiz da konteyner ihracat rakamlarimizda oldugu gibi Grafik-70'de
goruldigu tzere 2004 - 2011 yillari arasinda ortalama olarak artmis, 2008 sonlarina kadar strekli

artan konteyner ithalati, 2008 sonu ve 2009 basinda diger tasima tirlerinde oldugu gibi keskin bir disus
yasamistir.

Konteyner ithalati
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2009 yili ortalarindan itibaren toparlanmaya baslayan konteyner ithalatimiz, 2011 yilinda kriz oncesi

rakamlara ulasmayi basarmistir. 2004 - 2011 yillari arasinda hem adet hem de TEU bazinda yillik ortalama
% 11 blylmdistur.

Konteyner Ithalatinin 2011 Yili Gelisimi
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Grafik-71'den yararlanarak 2011 yili boyunca gerceklesen konteyner ithalatimiza baktigimiz zaman,

seri genel mevsimsel seyrini sirdirmus, yilin baslarinda disen konteyner ithalatimiz, yaz aylarindaki
kazanimlarla toparlanmis ve kriz dncesi seyrini yakalamistir.

Ic talebin giicli olmasi ve kredi genislemelerinin 2011 yili konteyner ithalatini giicli tuttugu
disunulmektedir. 2011 yili konteyner ithalatimiz, bir dnceki yila gore adet bazinda %16, TEU bazinda ise

%18 artis gostermistir. 2011 yili sonunda konteyner ithalatimiz kriz 6ncesi rakamlara ulasmis ve hatta
gecmeyi basarmistir.

Limanlarimiza Ugrayan Kruvaziyer Gemi ve Yolcu

Kruvaziyer gemi; seyahati programlanmis, derin sularda iki gin ve daha fazla kalan, en az 100
yolcu kapasiteli gemidir. Kruvaziyer turizmi, deniz temelli turizm kategorisi icinde yer almaktadir.
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Kruvaziyerlerde, gemi icinde dizenlenen cesitli aktiviteler disinda, liman ziyaretleri, limana yakin yerlere
ziyaret ve alisverislerden olusan aktiviteler gerceklesmektedir.

Cruiselines International Association (CLIA) tarafindan yapilan calismalara gore kruvaziyer gemileri
kullanarak yapilan tatilin maliyeti, kisi basi haftalik yaklasik 1.700 $'dir. Kruvaziyer kullanilmadan yapilan
tatilin maliyeti kisi basi haftalik yaklasik 1.300 $'dir. Kruvaziyer turizminde ortalama yolculuk siresi 7
giin olup, 2011 yilinda dinyada 16,3 milyon yolcunun kruvaziyer turizmini tercih ettigi disinilmektedir.
1980 yilindan itibaren yillik ortalama %7,6 biylyen kruvaziyer turizminin ABD ekonomisine dolayli ve
dogrudan tahmini etkisi 37,9 milyar Dolar civarindadir. Ulkemiz de dogal ve tarihi glizellikleriyle kruvaziyer
gemilerin ugrak limanlarindan birisi olmaya adaydir ve her gecen yil Glkemize ugrayan kruvaziyer gemi
ve turist sayisi artmaktadir. Ulkemiz limanlari kruvaziyer turizminde genellikle varis limani olarak tercih
edilmesine karsilik ana kalkis limani olma potansiyeli ylksektir,

Limanlarimiza Ugrayan Kruvaziyer Gemi Sayisi (Adet)
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Her turizm faaliyetinde oldugu gibi kruvaziyer turizminde de yurtdisi yerlesiklerin talebi elde edilecek
gelirlerde belirleyici faktor olmaktadir. 2009 yilina kadar surekli artis gosteren gelen gemi sayilari Grafik-
72'de de goruldigu uUzere krizle birlikte dislUs yasamistir. 2009 ve 2010 yillarinda potansiyelinin altinda
seyreden limanlarimiza ugrayan kruvaziyer gemi sayisi 2011 yil sonu itibariyle kriz oncesi rakamlara
ulasmistir.

Limanlarimiza Gelen Kruvaziyer Yolcu Sayisi (Adet)

2.500.000
2.000.000
1.500.000
1.000.000

500.000

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Yukarida belirtilen hususlar dahilinde Grafik-73'ten vyararlanarak, kruvaziyer gemilerle gelen
yolcu sayilarinda da krize kadar slrekli artis yasanmis, krizin bireylerin gelirlerini ve beklentilerini
kotllestirmesinden dolayi, 2009 yilinda gelen yolcu sayilarinda da bir disis yasanmistir. Krizin etkisi yavas
yavas ortadan kalkinca, 2010 yiliyla birlikte gelen yolcu sayisinda yeniden bir artis yasanmis, 2011 yilinda
ise bu artis devam ederek kriz oncesi gelen kruvaziyer yolcu sayisinin tstiine cikilmistir.
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Limanlarimiza Ugrayan Kruvaziyer Gemilerin Ortalama Yolcu Sayisi (Adet)
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Her ne kadar gelen kruvaziyer gemi ve yolcu sayisinda 2009 yilinda bir disls yasansa da, Grafik-74'te
goruldigu Uzere ortalama tasinan yolcu sayisinda bir azalma olmamistir. 2003 - 2011 yillari arasinda yolcu
sayisindaki artis, gelen gemi sayisindaki artistan fazla olmustur.

2010 yilinda yataya yakin seyreden gemi sayisina ragmen, gelen yolcu sayisindaki %16°lik artis, gemi
basina ortalama yolcuyu onemli derecede arttirmistir. Ayrica, onceleri daha kicik gemilerin ugradig
Ulkemiz limanlarina son yillarda daha yuksek yolcu kapasiteli gemiler yanasmakta ve bir defada daha
fazla yolcu Ulkemizi ziyaret etmektedir.

2003 - 2011 yillari arasinda gemi basina diisen ortalama yolcu sayisi yillik ortalama % 10 blyimustir.
2011 yilinda hem gelen gemi sayilarinda hem de yolcu sayilarinda ciddi artislar yasanmistir. 2011 yilinda
Ulkemize ugrayan kruvaziyer gemiler bir onceki yila gore % 19 oraninda artis gostermis bununla birlikte
yolcu sayisi % 27 oraninda artmistir. 2011 yilinda ortalama yolcu sayisi bir 6nceki yila gore % 7 artmistir.

Ro-Ro Tasimalari

Tekerlekli kara tasitlarinin dogrudan girip cikabilecegi gemilere Ro-Ro gemisi denmektedir. Ro-Ro
gemileri otomobilleri, dorseleri ve cekicileri bir limandan digerine tasima imkani saglamakta, Ro-Ro
tasimaciligl karayoluna hem bir alternatif hem de bir ortaklik sunmaktadir. Karayoluna alternatif olarak
hem zamandan hem de maliyetten tasarruf etme imkani saglamaktadir.

Birden cok tasima modunu bir araya getiren Ro-Ro tasimaciligi, kapidan kapiya lojistigin en iyi
orneklerinden birisidir. Ayrica Ro-Ro gemileriyle tekerlekli kara tasitlari tasinabildigi gibi, rayli sistemler
de tasinabilmektedir. Ro-Ro tasimaciligi karayolu, demiryolu ve denizyolunu tek potada eritmekte, bununla
birlikte, Ro-Ro tasimaciligi hem yik hem de yolcu tasimaciligina elvermektedir.

Diizenli Hatlarda Calisan Ro-Ro Gemileri ve Tasinan Arac Sayilari

Grafik-75'den yararlanarak, 2008 - 2011 yillari arasinda dizenli hatlarda calisan Ro-Ro gemileri
sayisinin diger tasima tirlerinde oldugu gibi, kis aylarinda nispeten distik yaz aylarinda ise ylksek oldugu
gorulmektedir.
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Duizenli Hatlarda Calisan Ro-Ro Gemi Sayisi (Adet)
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2008 yili ikinci yarisindan itibaren yasanan dislts 2009 yili boyunca da devam etmistir. 2010 yili

genelinde ortalamanin tzerinde seyreden Ro-Ro gemi sayisi giicld bir toparlanma saglamistir. 2011 yilinda
ise istikrarli goriinimine ragmen Ro-Ro gemi sayisi diistis yasamistir.

Ro-Ro Gemileriyle Tasinan Arac Sayisi (Adet)
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2003 - 2011 yillari arasinda duzenli hatlarda calisan Ro-Ro gemileriyle tasinan arac sayisinin verildigi
Grafik-76'ya bakildiginda; 2007 yilina kadar surekli bir artis goze carpmaktadir. Gelen gemi sayilarina
paralel olarak 2008 yiliyla birlikte baslayan disis 2009 yilinda hizini arttirmis, 2009 yilinda yasanan keskin
disis 2010 yiindaki keskin artisla telafi edilmistir ancak, hentiz 2007 degerleri yakalanabilmis degildir.
2011 yilinda 2010 yiindaki kadar keskin olmasa da tasinan arac sayisinda artis devam etmistir. Yeni hatlarin

devreye sokulmasiyla birlikte Ulkemizin dis ticaret acigini azaltmaya yonelik almis oldugu tedbirler bu
azalista dnemli bir rol oynamistir.

TURKIYE EKONOMISi iLE DUNYADAKI GELISMELER VE TURK DENIZ TICARETIYLE OLAN iLiSKisi

2004 - 2011 yillarr arasindaki ihracat miktar endeksi ve ton bazinda ihracat tasimalarimizin yer aldigi
Grafik-77"ye bakildiginda; birlikte bir hareket goze carpmaktadir.
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Ihracat Miktar Endeksi ve Denizyoluyla Yapilan Ihracat
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Kaynak: TCMB/DTGM

Hacimce ihracatimizin cogu denizyolu ile yapildigindan, ihracat miktar endeksi ve denizyoluyla yapilan
ihracattaki artis ve azalislar paralel olarak gerceklesmektedir. Kabotaj tasimalari haric tutuldugu zaman,
denizyolu tasimalari dis ticaret hacmiyle birlikte hareket etmektedir. Yurtdisi talebin desteklemesiyle
birlikte, ihracatimizi miktar olarak arttirdigimiz élctide denizyolu ile yapilan ihracatimiz da artacaktir.

Ithalat Miktar Endeksi ve Denizyoluyla Yapilan Ithalat
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Kaynak: TCMB/DTGM

lthalatimizin daha cok denizyolu tasimaciligi ile yapiliyor olmasindan dolay, Grafik-78'de gorildiigi

tzere 2004 - 2011 yillari arasinda ithalat miktar endeksi ve ton bazinda ithalat tasimalarimiz arasinda
daha gucld bir iliski gorulmektedir.

Ayni sekilde ithalatimiz arttikca, denizyoluyla yapilan ithalat tasimalarimiz da artacak, kisacas
dis ticaret hacmimiz arttigi takdirde, denizyoluyla yapilan ithalat - ihracat tasimalarimizin da artacagi
gorulmektedir. Dis ticaret rakamlarimiz ve denizyoluyla yapilan ithalat - ihracat tasimalarimiz arasinda
ylUksek bir iliski vardir ve bu iki piyasanin birlikte degerlendirilmesi gerektigi disintlmektedir.

Kapasite kullanim orani, imalat sektérimuzun isyeri sayisi ve Uretim degerleri baz alinarak hangi
yogunlukla tretim yaptiklarini gosteren bir degerdir. Imalat sanayinin tretimde kullandigi hammadde ve
ara malinin biytk bir kismi ithal edilmektedir ve bu yiikler agirlikli olarak denizyoluyla tasinmaktadir.
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Kapasite Kullanim Orani ve Denizyolu Yik Elleclemeleri
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Denizyolu yiik elleclemelerimiz ile kapasite kullanim oraninin iliskilendirildigi Grafik-79'da, 2007 -
2011 yillari arasinda genel olarak birlikte hareket goze carpmaktadir. Yurt ici talebi karsilamaya yonelik
uretimimiz beraberinde ihracata dayali blyime modelimizde Uretimimiz ihracata donuk yapilmakta,
imalat icin girdilere ihtiyac duyulmakta, bu da denizyolu tasimalarini arttirmaktadir. Uretim sonucu elde
edilen ciktilar artmakta ve ihracat kanaliyla yine denizyolu tasimalarini arttirmaktadir.

2009 yilina kadar yiiksek seyreden yik elleclemelerimiz ve kapasite kullanim orani krizle birlikte
dismis, 2010 yiliyla birlikte artan tretim, kapasite kullanim oranimizi ve yik elleclemelerimizi arttirmistir.

Adirlikli olarak imalat sanayi kesiminin Gretim dlzeylerini yansitan sanayi dretim endeksi, Ulke
ekonomisi ve biylimesi acisindan onemli bir endekstir. Uretim miktari arttikca, enerji ve diger hammadde

ihtiyaci artmakta, hammaddelerin ve cikti olarak endustriyel Urinlerin tasinmasi blyik cogunlukla
denizyoluyla yapilmaktadir.

Grafik 80 Sanayi Uretim Endeksi ve Denizyolu Yik Elleclemeleri
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Kaynak: TCMB/DTGM

Sanayi Uretim endeksi ve denizyolu yik elleclemelerinin birlikte ele alindigi Grafik-80'de, 2005 -
2011 arasi donemde birlikte bir hareket s6z konusudur. Kapasite kullanim oraninda oldugu gibi, sanayi
dretimimiz ile denizyolu yuk elleclemelerimiz arasinda yakin iliski bulunmakta, sanayi Uretimimiz arttikca

dretimin tedarikcisi ve nihai tlketiciye ulasmasindaki en onemli unsur olan denizyolu tasimalari da
artmaktadir.
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IMKB Sinai endeksi, ulusal endeks icerisinde daha cok imalat sanayinde bulunan sirketler baz
alinarak hesaplanan bir endekstir. Imalat sanayide kullanilan girdilerin ve Uretim sonucu elde edilen

ciktilarin denizyoluyla tasinmasi dolayisiyla, IMKB Sinai endeksi ve denizyolu tasimalari arasinda yakin
iliski bulunmaktadir.

IMKB Sinai Endeksi
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Kaynak: IMKB

2004 - 2011 yillari arasinda IMKB Sinai endeksinin Grafik-81'deki seyrine bakildiginda; 2008 yili
baslarina kadar surekli yikselis gostermis, 2008 yiliyla birlikte disise gecen endeks, 2009 Mart ayindan
sonra tekrar ylkselise gecmis, 2010 Mart ayinda kriz 6ncesi degerlerinin de Gzerine cikmistir. 2011 yilinda
en yuksek degerine ulasan endeks yil sonuna dogru disls egilimi gostermistir.

IMKB Sinai Endeksi ve Limanlarimizda Elleclenen Yiik iliskisi
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Kaynak: IMKB/DTGM

IMKB Sinai Endeksi ve limanlarimizda elleclenen toplam yiikiin 2004 - 2011 yillari arasindaki iliskisinin
seyrini gosteren Grafik-82'ye bakildiginda; beklenildigi gibi her ikisinin de ayni yonde hareket ettigi
gozlenmektedir. Gelisme ve blylime donemlerinde endeksteki artis daha belirgin olmakla birlikte, krizin
etkili oldugu daralma yillarinda, endeks daha siddetli tepki vermistir. 2011 yilinda endekste ve elleclenen
yuk arasindaki makasin acilmasinda tliketim kaynakli artislarin neden oldugu disinilmektedir.
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Limanlarimizda Elleclenen Toplam Konteyner ve LSCI
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Kaynak: UNCTAD/DTGM

Dis ticaret tasimalari kapsaminda limanlarimizda elleclemesi yapilan konteyner ellecleme miktari
(TEU) ile Ulkemizin konteynerlesebilme kabiliyetini gésteren LSCI endeksinin (UNCTAD tarafindan

aciklanan) birlikte degerlendirildigi Grafik-83e bakildiginda; 2005 yili haricinde her iki serinin birlikte ve
ayni yonde hareket ettigi gozlenmektedir.

Duzenli seferler dogrultusunda ve uluslararasi konteyner agina entegre olmamiz élctstinde yildan
yila konteyner elleclemelerimiz artmaktadir. Uluslararasi aglara entegre olmamizdan dolayi, tim diinyada
yasanan ve konteyner tasimaciligini derinden etkileyen kriz, 2009 yilinda bizi de etkilemis ancak tlkemizin

son yillardaki liman, lojistik ve katma deger hizmetlerdeki gelisimi hem konteyner elleclemelerini hem de
LSCI endeksini yukari tasimistir.

Limanlarimizda Elleclenen Dis Ticaret Yiikleri ve Euro/Dolar Paritesi iliskisi
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Kaynak: TCMB/DTGM

Limanlarimizda elleclemesi yapilan dis ticaret yikleri ve Euro/Dolar (€/$) paritesi arasindaki iliskinin
gosterildigi Grafik-84'e bakildiginda; 2004 - 2009 yillari arasinda €/$ paritesi ile limanlarimizda elleclenen
toplam yikin ayni yonde benzer bir seyir izledigi, limanlarimizdaki yik elleclemelerindeki artis ve
azalislarin pariteye uygun olarak gelistigi gortilmektedir. Ancak 2010 yili basindan itibaren parite ve yik
elleclemelerimiz arasinda ayrismanin basladigi ve onceki yillarin aksine ylksek biylime rakaminin da
etkisiyle yik elleclemelerimizin paritenin dislsine ragmen artisini stirdirdtigu gorilmektedir.

LIMANLARIMIZDA iSLEM GOREN TURK VE YABANCI BAYRAKLI GEMi

Ulkemizin gerek yurt ici gerekse yurt disi ticaret hacminin ve trafiginin gostergelerinden birisi de
limanlarimizda islem goren gemi sayilaridir. Ulkemizin Uretim, tiketim ve ticaret hacmi arttikca veya
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azaldikca limanlarimizda islem goéren gemi sayilari sekillenecektir. Gemi trafiginin reel ekonomiyi direkt
yansitmasindan dolayi limanlarimizda islem goren gemi sayilari onem kazanmaktadir.

Limanlarimizda Islem Goren Gemi Sayilarinin Ceyrekler itibariyle Dagilimi (Adet)
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Limanlarimizda 2004 - 2011 yillari arasinda islem goren gemilerin aylik degerlerinin yer aldigi Grafik-
85'e bakildiginda; toplam yik elleclemelerimize paralel olarak kis aylarinda islem gdren gemi sayilarinda
bir azalma, yaz aylarindaysa bir artis gdze carpmaktadir. Limanlarimiza ugrayan gemi sayilari yiksek
oranda limanlarimizda elleclenen ytk miktarini etkilemektedir. Bu durum 2010 ve 2011 yili hari¢ tim
yillarda gozlenmektedir

Grafik 86 Yillar Itibariyle Limanlarimizda islem Goren Gemi Sayilarinin Yillik Dagilimi (Adet)
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Limanlarimizda 2004 - 2011 yillari arasinda islem gdren gemi sayilarinin verildigi Grafik-86'ya
bakildiginda; 2005 yilindaki ihmal edilebilecek kadar az olan dusUs disinda toplam yuk elleclemelerimize
paralel olarak 2009 yilina kadar strekli bir artisin yasandigi, 2010 yilinda limanlarimizda islem goren gemi
sayilarinda ise ciddi bir disisin yasandigi gorilmektedir. 2011 yilina gelindiginde ise 2010 yilina paralel bir
seyir goze carpmaktadir. Diger taraftan unutulmamasi gereken bir ayrinti da limanlarimizda islem géren
gemilerin kapasiteleridir. Ulkemiz limanlarinin déniisiimi sonucunda, artik daha biyiik tonajli gemiler
limanlarimiza ugramakta ve bu nedenle limanlarimiza ugrayan gemi sayilarinin azalmasina ragmen
toplam yik elleclemelerimiz artmaktadir.
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Limanlarimizda Islem Géren Tiirk Bayrakli Gemi Sayisi
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Limanlarimizda islem gdren Turk bayrakli gemilerin yer aldigi Grafik-87'ye bakildiginda; Tirk
bayrakli gemilerin sayilarinin 2009 yilina kadar arttigi, 2010 ve 2011 yillarinda ise distigu gorilmekte,
limanlarimizda islem goren Tirk bayrakli gemilere kapasite bazinda baktigimizda ise, diststn aksine
bir artis gérillmektedir. Onceki yillara gore artik limanlarimizda daha yiiksek kapasiteli gemiler islem
gormekte, s6z konusu artis, toplam yuk elleclemelerindeki artisa paralel bir gérinti ortaya koymaktadir.

Grafik 88 Limanlarimizda Islem Géren Yabanci Bayrakli Gemi Sayisi
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Limanlarimizda islem goren yabanci bayrakli gemilerin adet ve kapasite bazinda yer aldigr Grafik-
88'e bakildiginda; 2009 yilina kadar limanlarimizda islem goren yabanci bayrakli gemi sayilarinin stirekli
arttigr 2009 yiindaki disusin ardindan, 2010 yilinda ciddi bir artisin yasandigi gorilmekte, limanlarimizda
islem goren yabanci bayrakli gemilere kapasitelerine gore baktigimizda ise, 2009 yilindaki artis hizindaki
yavaslamaya ragmen sulrekli artis goze carpmaktadir. Limanlarimizda islem goren gemi kapasitesi
icerisinde yabanci bayrakli gemilerin agirlikli paya sahip olmalarindan ottrd, 2009 yilindaki toplam yuk
elleclemesi daralmayi aciklar niteliktedir.
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Grafik 89 Limanlarimizda Islem Géren Gemilerin Adet-Tonaj iliskisi
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2004 - 2011 yillari arasinda limanlarimizda islem goren Turk ve yabanci bayrakli gemilerin adet ve
kapasite bazinda birlikte ele alindigi Grafik-89'a bakildiginda; adet ve kapasitenin birlikte hareket etmedigi
gorulmektedir. S6z konusu yillar arasinda limanlarimizda islem goren gemi kapasiteleri, 2009 yilindaki
yataya yakin artisa ragmen her yil ortalama 40 bin Gross Ton artmaktadir. 2004 - 2011 yillari arasinda
limanlarimizdaislem géren gemi sayilarinda, ortalama olarak bir degisim olmamasina ragmen kapasitenin
stirekli artmasi, limanlarimiza blyiik tonajli gemilerin yanastigini gdstermektedir.

TURK DENIizZ TiCARETI VE TURK DENiz TICARET FiLOSU

Turk deniz ticaret filosunun yillar itibariyle ton bazinda gelisimini gosteren Grafik-90"a bakildiginda;
surekli artis goze carpmakta, adet bazinda gelisiminde ise, sadece 2010 ve 2011 yillarinda bir azalma
gorulmektedir. 2010 ve 2011 yillarinda gemi sayisinin dismesine ragmen kapasitenin artmasi biyuk
tonajli gemilerin Tlrk deniz ticaret filomuza katildigini gostermektedir. Daha dislk tonajli gemiler filodan
cikmis ve yerine yiksek tonajli gemiler filoya katilmistir.

Tlrk Deniz Ticaret Filosu
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Kaynak: ISL

Turk deniz ticaret filosundaki 1.000 GRT ve Uzeri gemilerin bayrak dagilimina gore gelisimleri dikkate
alindiginda, Turk sahipliyabanci bayrakli gemilerin kapasite bazinda sirekli arttigi, adet bazinda ise sadece
2011 yilinda azalma oldugu gozlenmektedir. Ozellikle 2010 ve 2011 yillarinda yiiksek tonajli gemiler filoya
dahil olmustur.

Turk bayrakli gemilerin gelisimi incelendiginde, 2010 yilina kadar adet bazinda stirekli artan filo 2010
ve 2011 yillarinda kicilmus, kapasite bazinda incelendiginde ise, filo hic dlsls yasamamis hatta 2010 ve
2011 yillarinda ciddi bir artis yasamistir. Tirk deniz ticaret filosu bir onceki yila gére kapasite bazinda %
15 artis gostermistir.
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Tirk Deniz Ticaret Filosu ve Toplam Elleclenen Yuk
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Kaynak: ISL/DTGM

Tirk deniz ticaret filosu ve Ulkemiz denizyolu yik elleclemelerinin birlikte ele alindigi Grafik-91'da,
Tirk deniz ticaret filosunun 2004 - 2011 yillari arasinda sirekli arttigr, toplam elleclenen yiklerin de 2009
yilindaki daralma haricinde surekli arttigr gézlenmektedir.

Toplam yuk elleclemelerimiz icerisinde yurtdisi yerlesiklerin tasidiklari yukler olmakla birlikte, Tirk
sahipli yabanci bayrakli gemilerin tasidigi yiikler ve Tirk bayrakli gemilerin tasidigi yikler bulunmaktadir.
Ozellikle son yillarda Tiirk sahipli olup yabanci bayrakta bulunan gemilerin sayi ve kapasitelerinde ciddi
bir artis olmustur.

Dinya Deniz Ticaret Filosu ve Turk Deniz Ticaret Filosu Gelisimi (Bin DWT)
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Kaynak: ISL

2004 - 2011 yillari arasinda 1.000 GRT ve Uzeri Turk deniz ticaret filosu ve diinya deniz ticaret filosunun
gelisiminin gosterildigi Grafik-92'ye bakildiginda; her iki seride de sirekli bir artis gozlenmekte, 2011
yilinda dinya deniz ticaret filosunun yataya yakin seyri dikkat cekmektedir. Tlrk deniz ticaret filosunda
2006, diinya deniz ticaret filosunda 2007 yilinda nispeten azalan ivmeyle blyime gozikmektedir.

Son yillara dogru Tirk deniz ticaret filosunun biylimesi, dinya filosunun blylUmesinin Uzerinde
seyretmistir. S0z konusu yillar arasinda dinya deniz ticaret filosu yillik ortalama % 8 buylmds, buna
karsilik Tirk deniz ticaret filosu yillik ortalama % 14 blyUmustir. Bir 6nceki yila gore % 3 blylyen dinya
deniz ticaret filosuna karsi % 15 biiylyen Turk deniz ticaret filosu, diinya deniz ticaret filosu icerisinde aldigi
pay! giderek arttirmakta ve bu durum denizyoluyla tasinan yik miktarinda da kendisini gostermektedir.
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Turkiye ve Dinyada Denizyoluyla Tasinan Yukler (Milyon Ton)
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Kaynak: ISL/DTGM

2004 - 2011 yillar arasinda denizyoluyla yapilan dinya ticareti ve ulkemiz ticaretinin iliskisinin
gosterildigi Grafik-93'e bakildiginda; Tirk deniz ticareti ile diinya deniz ticaretinin paralel hareket ettigi
gorilmektedir. Kiresellesen dinyaya daha cok entegre olan llkemiz, diinyada olusan trendlere uyum
saglamakta ve onlardan etkilenmektedir. Son yillarda ticaret hacmimiz dinya ortalamalarinin Gzerinde
artmis, 2004 - 2011 yillari arasinda diinya deniz ticareti yillik ortalama % 4 biytrken ayni yillarda Tirk
deniz ticareti yillik ortalama % 6 blylimustur. Turk deniz ticareti, diinya deniz ticareti icerisindeki payini
kademeli olarak yildan yila arttirmaktadir.
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Sonuc ve Degerlendirme

Calismamizda degerlendirdigimiz 2004 - 2011 yillari arasindaki donemde, Turk deniz ticaretimiz
ve filomuz onemli bir gelisme gostermistir. S6z konusu yillarda dinya deniz ticareti yillik ortalama % 4
blylrken, Tirk deniz ticareti % 6 biylmiustir.

Tidm dinyada oldugu gibi kriz, tlkemiz deniz ticaretini de etkilemistir. Yasanan ekonomik krizin daha
cok dis kaynakli olmasindan dolayi, kabotaj tasimalarimiz bu durumdan cok fazla etkilenmemistir. Dis
ticaretimiz ise daha cok dis dinamiklerin etkisinde oldugu icin, ekonomik krizden etkilenme orani yiiksek
olmustur. Buna ragmen, slrekli artan filosuyla Tirk deniz ticareti kisa bir stirede toparlanmis ve biylime
egilimini strddrmdstdr.

Son yillarda ylksek biylime rakamlarina ulasan Ulkemizin bu performansinin arkasindaki
etmenlerden birisi de Turk deniz ticaretidir. Zaman zaman yurtdisi talep kaynakli daralmalar yasanmistir
ancak, ulkemizin yeni pazarlara acilmasiyla telafisi uzun sirmemistir. Faiz oranlarinin, déviz kurlarinin ve
likidite kosullarinin etkiledigi dis ticaret hacmi deniz ticaretini de etkilemekte, ayrica kiresel belirsizlik
diinya ticaretinin 6ntindeki en biylk engellerden birisi olmaya devam etmektedir.

Gelismis Ulkeler merkezli negatif reel faiz ortaminda ve artan likidite kosullarinda emtia fiyatlari artis
egilimi gostermektedir. Emtia fiyatlarinin artmasi, gelismekte olan tlkelerde enflasyonist baski yapmakta
ve blylime rakamlarini olumsuz etkilemektedir. Bliyime rakamlarinin, dretimin ve tlketimin olumsuz
seyri deniz tasimalarini da disirmektedir. Tersi bir durum da diinya ticaretini ve deniz ticaretini canli
tutmaktadir.

Dinya genelinde belirsizligin sirmesi navlun kazanclarini olumsuz etkilemektedir. Ayrica, finansman
sorunu ve arz fazlasi denizciligi etkileyen diger sorunlardir. Dinya genelinde likidite bollugu yasanmasina
ragmen, belirsizlik ortaminin olmasi fonlama maliyetlerini arttirmaktadir. Disik seyreden navlun
fiyatlarina ragmen gemi arzinin artiyor olmasi kazanclarin dismesindeki bir diger etken olmaktadir.

Doviz kurlarinda, emtia fiyatlarinda ve genel ekonomik seyirdeki belirsizlikler denizcilik sektorinin
ontndeki sisli perde olmaktadir. Yasanan tim bu olumsuz tablolara ragmen Tirk deniz ticaret hacmi ve
filosu artisini sirdirmektedir. Alternatif pazarlar ve dis ticaretteki elastikiyetin artmasi, deniz ticaretimizin
ontndeki tikanikliklari gidermede kolayliklar saglamakta, denizcilik sektori yaklasik 1,2 trilyon Dolarlik
dis ticaret hedefi olan Ulkemizin, en onemli lokomotiflerinden birisi olmaya devam etmektedir.
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